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1. WSTEP

1.1. Celi zakres opracowania

ELEKTROMOBILNOSC to pojecie ktére zdefiniowaé mozna jako ogdt zagadnierr dotyczacych
wykorzystania pojazddéw elektrycznych w przemieszczaniu sie (mobilnosci) oséb i towardow, obejmujgcy
w szczegdlnosci takie elementy jak infrastruktura stacji tadowania, zasieg pojazddéw oraz bariery

techniczne i finansowe zwigzane z eksploatacjg pojazdow.

Myslagc o elektromobilnosci, moze sie wydawaé, ze powszechne korzystanie z samochoddéw
elektrycznych w naszych kraju jest perspektywa odlegty, jednak gdy kolejne kraje Unii Europejskiej,
sktadajg deklaracje o planowanym zakazie sprzedazy samochodow z silnikami spalinowymi (Dania,
Irlandia, Niemcy od 2030 roku, a Hiszpania, Francja, Wielka Brytania od 2040 r.), to trzeba zda¢ sobie
sprawe, ze powoli rowniez i nasz kraj wkracza w epoke transportu opartego na energii elektrycznej. Stad
konieczne jest madre podejscie do tej tematyki - uwzgledniajgcej zaréwno zmiany jakie dziejg sie na

arenie europejskiej jak i uwarunkowania lokalne.

Niniejsza Strategia Rozwoju Elektromobilnosci, jest - zgodnie z wyzej nakreslonym wprowadzeniem -
lokalnym dokumentem programowym, okreslajgcym dtugofalowe cele i dziatania zmierzajgce do
wdrozenia i upowszechnienia elektromobilnosci na terenie Miasta i Gminy Buska-Zdroju. Pod wzgledem

organizacyjnym dokument zostat podzielony na dwie czesci:

Pierwsza czes¢ zawiera dane charakteryzujgce gmine w kontekscie
elektromobilnosci, analize dotyczacy jakosci powietrza oraz informacije

o systemie komunikacyjnym i systemie energetycznym.

Druga czes¢ definiuje cele i dziatania zwigzane z wdrazaniem Strategii,
ktére uzupetniajg informacje dodatkowe o potencjalnych Zrédtach

finansowania, analizie oddziatywania na srodowisko oraz metodach

monitorowania realizacji Strategii.
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1.2. Zrédta prawa

Na szczeblu europejskim ramowym aktem prawnym regulujgcym tematyke rozwoju elektromobilnosci

jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Zobowigzuje ona

panstwa cztonkowskie do zwiekszania ilosci punktéw tadowania pojazdow elektrycznych, stacji

tankowania LNG i wodoru oraz wspierania innowacyjnych inicjatyw zwigzanych z rozwojem technologii

paliw alternatywnych. Dyrektywa stanowi konkretyzacje celéw wyrazonych wczesniej w:

Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 r.

,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zrobwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego
wtgczeniu spotecznemu”

Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 r.

,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia

konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.”

Dziatania podjete przez Unie Europejskg staty sie impulsem do wydania pakietu krajowych Strategii oraz

regulacji, na ktore sktadaja sie:

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministréw 16.03.2017 r.,

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.,

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018
poz. 317 ze zm.);

Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r.
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw

(Dz. U. 2018 poz. 1356);.

Wskazane Zrédta prawa oraz Strategie, stymulowac majg rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnic

stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce.

Stanowig rowniez uzasadnienie dla opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Busko-

Zdrdéj na lata 2019-2039.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2019-2039

1.3. Cele rozwojowe i strategie gminy

Dokumentem okreslajgcym cele i strategie rozwoju gminy jest Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Busko-
Zdréj na lata 2015-2025, ktéra zostata uchwalona dnia 20 pazdziernika 2016 roku uchwatg nr
XXI1/300/2016 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju. Zgodnie z przyjetg w dokumencie wizjg rozwoju Gmina
Busko-Zdréj ma by¢ uzdrowiskiem atrakcyjnym turystycznie, z wysokospecjalistycznymi ustugami
zdrowotnymi i prozdrowotnymi, zintegrowanym dazeniem do zaspokajania potrzeb mieszkancow,
ochrong dziedzictwa kultury i Srodowiska naturalnego oraz dbatoscig o tradycje przyrodolecznictwa. Tej
wizji podporzadkowana zostata misja oraz dwa cele gtdwne, ktérych realizacja poprzez wytyczone

zadania, ma pozwoli¢ na osiggniecie pozadane] sytuacji spoteczno-gospodarcze;j.

W ramach dwadch celow gtdwnych wyznaczono cele szczegdtowe wraz z dziataniami priorytetowymi oraz
zadaniami im przyporzadkowanymi. Dziatania te zostaty tak dobrane, aby Miasto Busko-Zdrdj byto
motorem rozwoju dla catej gminy, a co za tym idzie — réwniez dla obszardéw wiejskich. Realizacja celéw
strategicznych poprzez wytyczone zadania, ma pozwoli¢ na osiggniecie pozgdane] sytuacji spoteczno-
gospodarczej w roku 2025. W ramach celéw szczegdtowych okreslono dziatania priorytetowe, ktére

mogg by¢ zrealizowane miedzy innymi poprzez rozwdj elektromobilnosci.

WIZJA

Gmina Busko-Zdrdéj uzdrowiskiem atrakcyjnym turystycznie, z wysokospecjalistycznymi ustugami
zdrowotnymi i prozdrowotnymi, zintegrowanym dazeniem do zaspokajania potrzeb mieszkaricéw, ochrong
dziedzictwa kultury i Srodowiska naturalnego oraz dbatoscia o tradycje przyrodolecznictwa.

v
MISJA

Tworzenie mozliwoéci do aktywnosci spotecznej i gospodarczej dla rozwoju funkcji uzdrowiskowej

i turystycznej Gminy Busko-Zdrdj, przy jednoczesnym poszanowaniu srodowiska naturalnego i kulturowego,
zapewnia wysokg jako$¢ zycia mieszkancow.

v
CELE GLOWNE

CEL 1. Gmina Busko-Zdrdj liderem
turystyki zdrowotnej

CEL 2. Busko-Zdrdj gming mozliwosci — zaspokajajaca
potrzeby spoteczne i gospodarcze

CELE SZCZEGOLOWE

1.1 1.2 13 2.1 2.2
B -Zdroj j . )
.USkO drOJ.Jako Rozwdj turystyki . Wozrost Wzrost
gmina uzdrowiskowa . Wykorzystanie N L. L
opartej na zasobach . przedsiebiorczosci atrakcyjnosci
marka ) . potencjatu ) L ?
$rodowiska ) i aktywnosci warunkéw do
rozpoznawalng na kulturowego regionu . ) )
. naturalnego spotecznej zamieszkania
mapie Europy
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1.4. Charakterystyka gminy

Miejsko-wiejska gmina Busko-Zdrdj potozona jest w potudniowej czesci wojewddztwa swietokrzyskiego,

w powiecie buskim. Gmina zajmuje powierzchnie 23 550 ha. Siedzibg wtadz gminy jest miasto Busko-

Zdrdj, natomiast administracyjnie graniczy z nastepujgcymi gminami:

Chmielnik (powiat kielecki);
Gnojno (powiat buski);
Stopnica (powiat buski);
Solec-Zdrdj (powiat buski);
Nowy Korczyn (powiat buski);
Wislica (powiat buski);

Pinczéw (powiat pinczowski).

Ponizsza mapa wskazuje jak gmina usytuowana jest wzgledem powiatu i catego wojewddztwa.

Rysunek 1: Potozenie gminy Busko-Zdrdj na tle wojewddztwa i powiatu (Z2rédfo: opracowanie wtasne)

Gmina Busko-Zdroj potozona jest w potudniowej czesci wojewddztwa Swietokrzyskiego, w krainie

zwanej Ponidziem, na terenie Niecki Nidzianskiej, na potudniowych zboczach Garbu Wojczansko-

Pinczowskiego i lezgcej u jego podndzy Niecki Soleckiej, a takze na wysokosci 230 m n. p. m. miedzy

Goérami Swietokrzyskimi, a Wyzyna Krakowsko-Czestochowska. Powierzchnia gminy wynosi 236 km?, za$

liczba mieszkarncéw w gminie w roku 2019 wyniosta 31 213 osoby zameldowane na pobyt staty i czasowy

(dane ewidencyjne UMIG, stan na 31.12.2019 r.). Samo miasto zajmuje obszar 12 km? (1 228 ha) z czego

rolniczo wykorzystywanych jest 58% powierzchni (704 ha), 41% stanowig grunty zabudowane i

zurbanizowane, natomiast 1% to nieuzytki. Obszar wiejski zajmuje 224 km? (22 322 ha) z czego 81%

P

T

Iy,
7
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powierzchni (18 158 ha) wykorzystuje sie rolniczo, 14% stanowig grunty lesne oraz tereny zadrzewione
i zakrzewione, 4% stanowig grunty zabudowane i zurbanizowane, natomiast 1 % nieuzytki.

Gesto$¢ zaludnienia na obszarze gminy w tym okresie to 132 os./km? przy czym na terenie miasta
wskaznik ten byt znacznie wyzszy niz na obszarze wiejskim. Dane statystyczne wskazujg na
wystepowanie w gminie zjawiska depopulacji — na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat rysuje sie

tendencja spadkowa w zakresie liczby ludnosci.

I“ o 0o ® “ “ (] S
M == o f
LICZBA DROGI KRAJOWE/ SCIEZKI

MIESZKANCOW WOJEWGDZKIE ROWEROWE TERENY ZIELONE

POWIERZCHNIA

* parki, zielence i tereny zieleni osiedlowej (zrodto: dane GUS)

W sktad gminy wchodzi miasto Busko-Zdréj oraz 47 sotectw: Barandw, Bilczow, Binigtki, Btoniec,
Bronina, Budzyn, Chotelek, Dobrowoda, Elzbiecin, Gadawa, Galdw, Janina, Kameduty, Kawczyce,
Kotaczkowice, Kostki Duze, Kostki Mate, Kotki, Las Winiarski, tagiewniki, Mikutowice, Mtyny, Nowa Wies,
Nowy Folwark, Oleszki, Olgandw, Owczary, Palonki, Peczelice, Podgaje, Radzandw, Ruczyndw,
Siestawice, Skorzéw, Skotniki Duze, Skotniki Mate, Stabkowice, Stuzéw, Szaniec, Szczaworyz, Wetecz,

Widuchowa, Wolica, Zbludowice, Zbrodzice, Zwierzyniec i Zerniki Gérne.

Odlegtos¢ gminy Busko-Zdréj od najwiekszych osrodkéw miejskich w Polsce zaprezentowano na

ponizszej mapie (
GDANSK
°
L
OLSZTYN LEGENDA
SZCZECIN L4
. 0 o 75 1,0km
BYDGOSZCZ BIALYSTOK.
[ ] [ ] \ N
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POZNAN &
® WARSZAWA .
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+ODZ 50 km
[ ]
100 km
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Rysunek 2).
GDANSK
[ ]
OLSZTYN LEGENDA
SZCZECIN L]
L] ‘1 1: ‘JUW
BYDGOSZCZ BIALYSTOK
[ ] [ ] N
GORZOW WLKP.
. &
POZNAN
® WARSZAWA .
° @ BUSKO-ZDROJ
+ODZ 50 km
[ J
100 km
LUBLIN
WROCEAW . 200 km
KIELCE 300 km
OPOLE °
° 400 km
KATOWICE o ) 500 km
® KRAKOW RZESZOW
[ J [} 600 km
700 km

Rysunek 2: Odlegtosci z Buska-Zdroju do gtownych osrodkéw miejskich w kraju (zrédto: opracowanie wtasne)

Gmina Busko-Zdréj (w linii prostej) potozona jest w odlegtosci 44 km od Kielc (stolicy wojewddztwa
Swietokrzyskiego), 80 km od Krakowa oraz 195 km od Warszawy. W Krakowie oraz Rzeszowie znajdujg
sie najblizej potozone polskie miedzynarodowe porty lotnicze (Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana
Pawta Il Krakéw-Balice i Port lotniczy Rzeszéw-Jasionka). Do Balic dojecha¢ mozna drogg krajowg DK79
oraz autostradg A4, za$ do portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka drogg krajowg DK73 oraz autostradg A4.
W podobnej odlegtosci od gminy znajduje sie rowniez Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice

w Pyrzowicach.

Dostepnos$¢ komunikacyjna Buska-Zdroj realizowana jest przede wszystkim przez transport drogowy.
Przez teren gminy przebiega jedna droga krajowa nr 73 oraz 3 drogi wojewddzkie:

e droga krajowa nr 73 — Warszawa — Kielce — Tarndow — Rzeszow — Przemys|;

e droga wojewddzka nr 767 — Pinczéw — Busko-Zdréj;

e droga wojewddzka nr 776 — Krakow — Busko-Zdroj;

e droga wojewddzka nr 973 —tgczgca Busko-Zdroj i Tarnow.

Przebieg najwazniejszych drdg na terenie gminy przedstawia ponizsza mapa.

10
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LEGENDA

____ granica Gminy Busko-Zdrdj

droga krajowa
= drogi wojewddzkie
—— gtowne drogi o znaczeniu lokalnym

—mm linie kolejowe

Rysunek 3: Podstawowy uktfad drogowy Gminy Busko-Zdréj (zrédto: opracowanie wtasne)

Zarzad nad drogami gminnymi w Buzku-Zdroju sprawuje Wydziat Rozwoju Strategicznego, Inwestycji i
Drogownictwa Urzedu Miasta i Gminy, pozostate drogi publiczne przebiegajgce przez teren gminy
zarzadzane sg przez nastepujace jednostki:

e drogi powiatowe — Powiatowy Zarzad Drég w Busku-Zdroju

e drogi wojewddzkie — Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewddzkich w Kielcach,

e drogi krajowe — Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad.

Przez teren gminy Busko-Zdrdj przebiega linia kolejowa nr 73 (Kielce) Sitkdwka Nowiny — Wtoszczowice
— Busko-Zdrdj, ktéra obecnie nie prowadzi przewozow pasazerskich. Zgodnie z danymi Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego, od czerwca 2020, planowane jest okresowe
uruchomienie codziennych potaczen kolejowych relacji Kielce — Busko-Zdréj — Kielce. W zwigzku z
powyzszym sie¢ transportowa gminy tworzy system w petni powigzany z uktadem krajowym
i miedzynarodowym, co stwarza dogodne warunki do rozwoju powigzarn komunikacyjnych z catym

wojewddztwem i Polska.

Na terenie gminy aktualnie nie funkcjonuje komunikacja miejska. Mieszkaricy majg mozliwosc
korzystania z pofagczern komunikacyjnych, ktore sg wykonywane przez przewoznikéw dziatajgcych na
zasadach komercyjnych w ramach istniejgcej sieci komunikacyjnej. Od stycznia 2020 roku otwarto
6 nowych linii. Poszerzenie sieci potaczert komunikacji miejskiej i podmiejskiej umozliwito mieszkaricom

(gtéwnie tym z mniejszych miejscowosci), dotarcie Srodkami transportu publicznego do pracy, szkoty,

11
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placowek zdrowia czy instytucji kultury. Stworzyto takze mozliwo$¢ znalezienia pracy

w miejscowosciach, do ktorych dojazd dotychczas byt utrudniony.

Gospodarka miasta i gminy od lat kojarzona jest ze sferg ustug uzdrowiskowych i turystycznych. W 2019
roku na terenie Buska-Zdroju dziatalno$¢ prowadzito 3 571 podmiotow zarejestrowanych w rejestrze
REGON. Zasoby podmiotéw gospodarczych w gminie tworzone sg przede wszystkim przez
jednoosobowe dziatalnosci gospodarcze oraz mikroprzedsiebiorcy, tj. podmioty zatrudniajgce od 0 do 9
pracownikéw. Stanowity one ok. 96% wszystkich funkcjonujgcych przedsiebiorstw (3 438 podmiotow).
Znacznie mniejszg czes¢ stanowig podmioty gospodarcze zatrudniajgce wiecej niz 10 pracownikdéw.
W kategorii 10-49 pracujacych zarejestrowane byty 104 podmioty, w kategorii 50-249 zatrudnionych —
26 podmiotow. Na terenie gminy dziatajg rowniez 3 podmioty zatrudniajgce od 250 do 999
pracownikdw. Na terenie Buska-Zdroju nie prowadzg dziatalnosci jednostki zatrudniajgce wiecej niz

1 000 osob.

Jednym z wiodgcych profili miejscowych firm jest szeroko pojeta turystyka, wraz z catg bazg
towarzyszgcg. Wsréd podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w gminie Busko-Zdréj najliczniej
reprezentowane sg jednostki dziatajgce w sekcji G, handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdow
samochodowych, wigczajgc motocykle —w 2019 roku handlem i naprawg pojazddéw zajmowato sie 1 017
podmiotow gospodarczych, co stanowito 28,5% ogdtu przedsiebiorstw. Na kolejnych miejscach pod
wzgledem liczebnosci znalazty sie sekcje F budownictwo (543 podmioty — 15,2%) oraz sekcja M
dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna (306 podmioty — 8,6%). Znaczna cze$¢ podmiotdw
zajmuje sie réwniez opieka zdrowotng i pomocg spoteczng (sekcja Q) — 280 podmiotdw. Od roku 2015
ilo$¢ podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych na terenie gminy wzrasta, przyjmujgc staty trend
dodatni. Liczba osdb bezrobotnych w Busku-Zdroju (zgodnie z danymi GUS) od 2010 r. przejawia statg
tendencje spadkowa. Na koniec 2019 r. na terenie gminy byto zarejestrowanych 640 bezrobotnych —dla

poréwnania w 2010 roku byto ich 1 698.
1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialne

Busko-Zdréj odznacza sie bogactwem $rodowiska przyrodniczo-geograficznego, ktére uzupetnia
dziedzictwo kulturowe obszaru. Petni funkcje uzdrowiska o uznanej marce turystycznej, w ktérym
oferowane sg zabiegi z zastosowaniem wdd mineralnych i borowiny. Gmina posiada unikatowy typ wod
leczniczych siarczano-stonych. Historia uzdrowiska siega XIX wieku i od tego okresu liczone sg poczatki
turystyki na tym terenie. Na terenie Gminy Buska-Zdrdj zlokalizowane sg tereny cenne przyrodniczo,

formy ochrony przyrody wystepujgce w gminie to:

e 2 parki krajobrazowe — Szaniecki Park Krajobrazowy i Nadnidzianiski Park  Krajobrazowy);
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e rezerwat roslinnosci stonolubne — Owczary;
e rezerwat skalny ,Skatki”, nalezgcy do Szanieckiego Parku Krajobrazowego;
e 4 obszary chronionego krajobrazu — Szaniecki, Nadnidzianski, Chmielnicko- Szydtowski
i Solecko-Pacanowski;
e 6 pomnikdw przyrody
— Sosna pospolita —nrrej. 748,
— Odstoniecie geologiczne — nr rej. 41,
— Odstoniecie geologiczne — nr rej. 142,
— Odstoniecie geologiczne — nr rej. 143,
— trzy deby szyputkowe — nr rej. 675,
— dab szyputkowy Ryszard — nr rej. 876;
e 3 stanowiska dokumentacyjne — Zajecza Gdra, Sciana tomiku i odstoniecie geologiczne;
e 1 uzytek ekologiczny — Skaliste odstoniete wzgdrze ,Ostra Gora”;

e 3 obszary Natura 2000 (Ostoja Nidziariska, Ostoja Szaniecko-Solecka i Dolina Nidy).

Na terenie gminy dominujg wzgdrza o ostro nachylonych zboczach i ptaskiej wierzchowinie. Miejscami
obszar porozcinany jest gtebokimi, malowniczymi dolinkami lub wgwozami. Ponadto na obszarze gminy
wystepujg rowniez formy antropogeniczne jak wyrobiska poeksploatacyjne, wykopy i nasypy drogowe.
Polityka rozwoju elektromobilnosci gminy Busko-Zdrdj musi wiec uwzgledniaé pewne ograniczenia
i wykluczenia z zabudowy terendw ze wzgledu na ich funkcje $rodowiskowe oraz potozenie
geograficzne. Ponadto istotnymi czynnikami dla przysztego rozwoju tej dziedziny sg rowniez stopien

zurbanizowania, uktad przestrzenny oraz obecnos¢ turystow i kuracjuszy.

Gmina posiada korzystne potozenie w potudniowej czesci wojewddztwa Swietokrzyskiego, na przecieciu
waznych drogowych tras komunikacyjnych (drogi krajowej i 3 drog wojewddzkich), w sgsiedztwie dwdch
turystycznych wojewddztw: matopolskiego i podkarpackiego. Mimo licznych modernizacji drég na
terenie gminy, stan czesci z nich w dalszym ciggu jest niezadawalajgcy i wymaga remontéw. System
komunikacji zbiorowej w gminie opiera sie o trzy komponenty: miejskie i podmiejskie linie autobusowe
(obstugiwane przez prywatnych przewoznikéw przy wsparciu Funduszu Rozwoju Przewozéw

Autobusowych), dowdz ucznidéw do szkédt oraz komunikacje rekreacyjna.

Spadajacy poziom bezrobocia pozytywnie wptywa na wizerunek gminy oraz warunki materialne
mieszkancéw co $wiadczy o dobrze funkcjonujgcym i stabilnym rynku pracy. Przecietne miesieczne
wynagrodzenia w gminie w okresie od 2014 do 2018 roku systematycznie wzrastato. Z poziomu
3158,00 zt/m-c do 3 746,44 zt/m-c. Negatywnym skutkiem takiego zorientowania na sukces

gospodarczy jest emisja lokalnych zanieczyszczen, w tym dwutlenku wegla, pochodzgcego m.in.
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z transportu samochodowego. Gospodarka regionu opiera sie gtéwnie o mate i srednie przedsiebiorstwa
prywatne. Dziatalno$¢ gospodarcza w gminie ma zwigzek z jego uzdrowiskowym charakterem. Wptywa

on korzystnie na rozwdj branzy handlowej oraz ustug.

Nalezy jednakze zaznaczy¢, iz w momencie opracowania niniejszego dokumentu utrzymanie stabilnego
wzrostu gospodarczego w gminie stoi przed powaznym wyzwaniem jakim jest epidemia COVID-19
wywotana wirusem SARS-CoV-2, dotykajgca w zasadzie wszystkich sfer zycia spotecznego: edukacji,
dziatalnosci gospodarczej, turystyki, systemow komunikacyjnych, funkcjonowania urzeddéw i instytucji

publicznych oraz zwyktych codziennych kontaktéw miedzyludzkich.

Na zidentyfikowane problemy gminy sktadajg sie nastepujgce elementy:

e brak publicznych stacji fadowania pojazdéw elektrycznych;

e ruch tranzytowy przebiegajgcy przez gmine wptywajgcy m.in. na jako$¢ powietrza;

e Dbardzo stabo rozwinieta infrastruktura kolejowa;

e niewielka $wiadomos¢ zagadnien zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci — wraz
z inwestycjami infrastrukturalnymi konieczne jest prowadzenie dziatart edukacyjnych;

e ryzyko spowolnienia gospodarczego, wywotanego epidemig COVID-19, ktore w konsekwencji
moze wptywaé zaréwno na kondycje lokalnych przedsiebiorstw, jak i na sytuacje finansowg

mieszkancow..
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

Niniejszy rozdziat charakteryzuje stan jakosci powietrza gminy Busko-Zdrdj. Wartosci wskaznikéw dla
terenu objetego opracowaniem oparto o wyniki pomiaréw stacji monitorowania powietrza.

Przeanalizowano dane na rok 2018 i postuzono sie opracowaniem:

e Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, raport wojewddzki za rok
2018;
e Program ochrony powietrza dla wojewddztwa swietokrzyskiego wraz z planem dziatan

krotkoterminowych z 2016 r.
2.1. Metodologia obliczenia wskaznikdw zanieczyszczen

Dla obliczenia wskaznikow zanieczyszczen w gminie Busko-Zdréj wykorzystano zindeksowane wartosci
zaproponowane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska - polski indeks jakosci powietrza
obliczany jest bezposrednio w bazie danych JPOAT2.0 GIOS bazujac na otrzymanych danych z wybranych

stacji pomiarowych PafAstwowego Monitoringu Srodowiska.

Indeksy poszczegdlnych zanieczyszczen liczone sg na podstawie 1-godzinnych stezen, ktdre sg bazg do
wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu o wartosci z ponizszej tabeli. Dane
w tabeli odnosza sie do takich stezen jak: pytu PM10, ozonu, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki,

benzenu i tlenku wegla.

Ponizsza tabela prezentuje skale barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS.

Tabela 1: Skala barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS (rédfto:
https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations)

Indeks jakosci PM10 PM2,5 Os
powietrza (ug/m?] [ug/m3] [hg/m?]

0-13 0-71 0-41

Bardzo dobry 0-21

21,1-61 13,1-37 71,1-121 41,1-101 51,1-101 6,1-11 31-7

61,1-101 37,1-61 121,1-151 | 101,1-151 | 101,1-201 11,1-16 7,1-11

Dostateczny ‘ 101,1-141 61,1-85 151,1-181 | 151,1-201 | 201,1-351 16,1-21 11,1-15

Zty 141,1-201 85,1-121 | 181,1-241 | 201,1-401 | 351,1-501 | 21,1-51 15,1-21

Bardzo zty >201 >121 >241 > 401 >501 >51 >21

Odnotowany poziom jakosci powietrza pozwala na okreslenie w jaki sposéb stezenie poszczegdlnych
zanieczyszczen we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi. Znaczenie poszczegdlnej

rangi indeksu dla zdrowia jest nastepujace (zrédfo: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska):
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e Bardzo dobry — Jako$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajgce do wszelkich aktywnosci na wolnym
powietrzu, bez ograniczen.

e Dobry — Jako$¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak lub
niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywac¢ na wolnym powietrzu i wykonywac
dowolng aktywnos¢, bez ograniczen.

e Umiarkowany —Jako$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze stanowic
zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla osdb chorych, oséb starszych, kobiet
W Ccigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym powietrzu.

e Dostateczny — Jakos$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla osdb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych
dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnosé
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

o 7ty — Jakos¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ do
minimum wszelkg aktywnos$¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie wymagajacy
dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e Bardzo zty — Jako$¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore,
starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na wolnym
powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu do
niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg odradzane. Dtugotrwata
ekspozycja na dziatanie substancji znajdujgcych sie w powietrzu zwieksza ryzyko wystgpienia

zmian m.in. w uktadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz odpornosciowym.
2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza wptywa wiele czynnikéw. To wieloparametrowy uktad,
w ktorym na bardzo mato czynnikdw mozna mie¢ wptyw. Jedynym parametrem, na ktéry mozna realnie

oddziatywac jest wielko$¢ emisji. Mozna wyrdznic¢ nastepujgce czynniki:

Rozmieszczenie i wydajnosé zrodet emisji zanieczyszczen na danym

obszarze i poza nim.
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L Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajace, badZ nie, usuwaniu

emitowanych lokalnie zanieczyszczen.

L
N

Rozmieszczenie i wydajnos¢ Zzrédet emisji zanieczyszczen na danym obszarze i poza nim dotyczy m. in.

Warunki topograficzne.

..‘\\\\\-'..

poziomu nagromadzenia lokalnych Zrédet emisji powierzchniowej, liniowej i punktowej oraz
oddziatywanie tta naptywowego z sgsiednich powiatéw, wojewddztw i panistw. Najwiekszg role maja
tutaj zanieczyszczenia emitowane lokalnie na niewielkiej wysokosci. W gminie Busko-Zdroj takimi
emiterami sg przede wszystkim piece grzewcze o niskiej wydajnosci energetycznej stosowane
w zabudowie jednorodzinnej. Ponadto nie majgc odpowiednich alternatyw dla transportu
samochodowego, mieszkarcy w swoich podrdzach najczesciej korzystajg z aut prywatnych, ktérych
liczba systematycznie wzrasta, co w konsekwencji prowadzi¢ moze do zwiekszenia emisji zanieczyszczen

z pojazddw, ktdra jest rowniez zaliczana do tzw. ,niskiej emisji”.

Na wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen, w przypadku procesdw spalania w energetyce, przemysle
i transporcie, wptyw majg zastosowane filtry, odpowiednio wyregulowany proces spalania oraz jakos$¢
spalanego paliwa. Im efektywniejsze filtry i lepiej wyregulowany proces spalania, tym mniejsza jest
emisja zanieczyszczenn do atmosfery. W przypadku zanieczyszczenia powietrza jakim jest transport,
wielko$¢ emisji zalezy przede wszystkim od liczby Zzrodet, to znaczy od liczby pojazdéw spalinowych oraz
rodzaju i wielkosci zastosowanych silnikow. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede
wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych,
takich jak katalizatory czy filtry m.in. DPF. Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje
sie normami EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji (UE) nr459/2012)
dla lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych. Dopuszczalna wartos$¢ emisji tlenkdw azotu ma wyniesé
400 mg/kWh, a wiec 0 80% mniej niz w normie Euro 5. Limity emisji czgstek statych zostang zmniejszone
0 66% i majg wynosi¢ 10 mg/kWh. Norma dotyczaca liczby czastek statych obowigzuje od 2013 r.
znormg Euro 5b dla silnikdw wysokopreznych, aod 2015 r. z wartoscig Euro 6 dla silnikow

benzynowych.

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajace, bgdz nie, usuwaniu emitowanych lokalnie zanieczyszczen.
Busko-Zdroj stanowi jednostke o zasadniczo dobrych warunkach meteorologicznych, ktére sprzyjaja

usuwaniu lokalnych zanieczyszczent powietrza, jest to dobry stopien przewietrzenia oraz stosunkowo
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wysoka ilos¢ opaddw atmosferycznych. Klimat w miescie Busko-Zdréj jest umiarkowany zimny. W gminie

wystepujg znaczne opady deszczu przez caty rok. Nawet w najsuchsze miesigce.

Lokalne warunki meteorologiczne to grupa czynnikéw wptywajgca na emisje przede wszystkim poprzez
dyfuzje atmosferyczng, pionowy gradient temperatury, predkos¢ i kierunek wiatru, grubos¢ warstwy
mieszania, opady atmosferyczne, przemiany zanieczyszczen w atmosferze oraz inne czynniki
meteorologiczne. Wszystkie one wptywajg na stan zanieczyszczenia powietrza. Od nich zalezy stezenie
zanieczyszczen i wartos¢ opadu pytu na danym obszarze. Zaleznie od rodzaju emitora oraz czynnikéw
meteorologicznych obszar oddziatywania Zrédta emisji zanieczyszczeh moze wynosi¢ nawet setki
kilometréw, czasami przekraczajgc granice panstw. Zasadniczymi elementami wptywajgcymi na
zanieczyszczenia wyemitowane do atmosfery majg predkosc i kierunek wiatru oraz charakter turbulencji
powietrza, temperatura powietrza, opady atmosferyczne, zachmurzenie i ci$nienie atmosferyczne.
Pojecie wiatru dotyczy zaréwno poziomej sktadowej ruchu oraz sktadowej ruchéw pionowych,
zréznicowanej w zaleznos$ci od miejsca i czasu. Na roznych terenach dominuje pionowy lub poziomy
ruch powietrza. Przez wiatr rozumiemy zatem takze ruchy w innych kierunkach niz kierunek poziomy,
cho¢ w odniesieniu do formuty Pasquilla zjawisko wiatru jest upraszczane do poziomego
przemieszczania sie mas powietrza. Istnieje mozliwos$¢, ze w przypadku wystgpienia okreslonych
warunkéw smuga zanieczyszczen jest dtuzsza, przy wiekszej predkosci wiatru. W innych przypadkach
silniejszy wiatr moze wspomagac dyfuzje turbulencyjng, wskutek czego zanieczyszczenia tatwiej ulegaja
rozpraszaniu. Parametr predkosci wiatru jest $cisle zwigzany ze stabilnoscig atmosfery. Wprowadzenie
wiekszej predkosci wiatru w warunkach atmosfery niestabilnej spowoduje zmniejszenie dtugosci smugi.
Natomiast w atmosferze stabilnej dtugosé smugi bedzie wieksza przy wiekszej predkosci wiatru. Wzrost
predkosci wiatru powoduje obnizenie stezenia sktadnikdw zanieczyszczajgcych w powietrzu. Predkosc
wiatru jest zatem parametrem wptywajacy korzystnie na spadek stezenia substancji szkodliwych
w powietrzu. Nalezy zauwazyé, ze najwieksze stezenia zanieczyszczen atmosferycznych wystepujg
W przyziemnej, najnizszej warstwie powietrza. Wraz ze wzrostem odlegtosci od zZrédta emisji mozna
obserwowac wzrost stezenia w wyzszych warstwach atmosfery. Z drugiej strony wzrost predkosci wiatru
zmniejsza mozliwo$¢ oderwania sie ,obtoku” zanieczyszczen od powierzchni ziemi, co prowadzi do
zwiekszenia zasiegu i powierzchni strefy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Przy braku wiatru
zanieczyszczenia zalegajg w miejscu gdzie zostaty wyemitowane. Opady atmosferyczne oraz wilgotnosé
powietrza stanowig dodatkowy element decydujacy o przemieszczaniu sie i zasiegu zanieczyszczen.
Opady, gtéwnie deszcze, powodujg zmniejszenie stezenia zanieczyszczen powietrza, w wyniku
rozpuszczania ich w wodzie, absorpcji zanieczyszczen na powierzchni kropel i mechanicznego dziatania
opaddw. Kiedy temperatura jest niska, obserwuje sie znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na

intensywniejszg eksploatacje piecéw grzewczych w gospodarstwach domowych, ktére sg gtéwnym

18




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2019-2039

emitentem zanieczyszczen sposrdd tak zwanej ,niskiej emisji”, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej
niz 40 m nad poziomem ziemi. W przypadku proceséw spalania w gospodarstwach domowych
najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni
dobdr parametrow spalania. Najwiekszg emisjg charakteryzujg sie piece niskiej klasy na paliwo state.
Rowniez silniki spalinowe, napedzajgce wiekszos¢ uzytkowanych w miescie pojazddw, pracujgce w
niskiej temperaturze emitujg wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu na m.in. intensywniej zachodzace wtedy

spalanie niecatkowite.

Warunki topograficzne majg réowniez znaczny wptyw na wielko$¢ zanieczyszczen — uksztattowanie
terenu, wystepowanie niecek/wzniesienn terenu, umozliwiajgcych lub utrudniajgcych mieszanie sie
i przeptyw powietrza lub jego stagnacje. Na terenie Buska-Zdroju czynnikami wptywajgcymi pozytywnie
na zmniejszanie ilosci zanieczyszczen powietrza jest jego usytuowanie na zboczach Garbu Wadjczansko-
Pinczowskiego. Ponadto gmina nie posiada duzych barier pochodzenia antropogenicznego,
zaktdcajgcych kierunek i predkos¢ wiatru co sprzyja odpowiedniemu przewietrzeniu. Miasto posiada
Swietne warunki ekologiczne, bowiem w promieniu 50 km nie ma przemystu. Znaczna ilos¢ zieleni
sprzyja filtracji powietrza, za$ strefa uzdrowiskowa stanowi miejsce chronione przed intensywng
i dewastacyjng eksploatacjg. Zawirowania powietrza, tworzace sie wokdt nieréwnosci terenowych,
zabudowan, pasow zieleni o duzej zwartosci, prowadzg do silniejszego rozptywania sie obtoku
zanieczyszczen. Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscia, natomiast za
przeszkoda predkosé wiatru zmniejsza sie. Strefa za przeszkodg, o matej predkosci wiatru, nazywana jest
cieniem aerodynamicznym. Dtugos$¢ cienia aerodynamicznego zalezy od wysokosci i szerokosci
przeszkody oraz predkosci wiatru. Srednig dtugo$¢ cienia przyjmuje sie jako szesciokrotng wysoko$é
przeszkody. Cier aerodynamiczny moze spowodowaé oderwanie sie obtoku zanieczyszczen powietrza
od powierzchni ziemi. Przeszkodami terenowymi mogg by¢: rzezba terenu, lasy, zbiorniki wodne,
budynki itp. W przypadku wystepowania w terenie przeszkody (np. wzniesienia) mogg wystepowac
zaktdcenia kierunku i predkosci wiatru. Nastonecznione zbocza tego wzniesienia, wskutek nagrzewania
sie od promieniowania stonecznego, mogg wytworzy¢ pionowy gradient temperatury, wptywajacy na
dziatanie wiatru w skali lokalnej. Wzniesienie terenowe stanowi przeszkode nieprzepuszczalng. Inaczej
na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody przepuszczalne, do ktérych zalicza sie pokrycia lesne,
pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. W przypadku inwestycji drogowej przeszkoda terenowa
mogg byc¢ takze ekrany akustyczne, wptywajgce na warunki przewietrzania pasa drogowego.
W otoczeniu drég duze budowle, a w szczegdlnosci grupy budynkdéw, tworzg przeszkody terenowe,
ktorych optyw powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszajg sie warunki
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Jest to widoczne szczegdlnie w obszarach miast, gdzie

kierunek wiatru jest zmienny (uwarunkowany zabudowg, kierunkami ulic, itp.). Sg to czynniki decydujgce
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o rozktadzie stezen substancji zanieczyszczajgcych oraz mogg powodowaé wtdrne porywanie

osadzonych na powierzchni terenu pytéw.
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2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Inwentaryzacja stanu jakosci powietrza w gminie Busko-Zdréj zostata przeprowadzona przy
wykorzystaniu wartoéci pomiarowych ze stacji monitorowania WIOS zlokalizowanej przy ul. Rokosza 1.
Manualna stacja badajaca jako$¢ powietrza usytuowana jest w strefie ,A” ochrony uzdrowiskowe;j.
Ponadto na terenie Buska-Zdroju znajduje sie réwniez jeden czujnik pytu nalezgcy do gminy,
zlokalizowany na budynku Urzedu Miasta i Gminy. Czujnik pomiaru zanieczyszczen powietrza gmina
otrzymata w 2018 roku w ramach kampanii spotecznej Polskiej Spétki Gazownictwa pod hastem
,PRZYLACZ SIE, LICZY SIE KAZDY ODDECH”. Gmina Busko-Zdréj otrzymata urzadzenie pomiarowe ze
stacjg meteo, dzieki ktoremu miasto ma mozliwos¢ monitorowania stezenia pytéw PM10 i PM2,5
w powietrzu. Wyniki aktualizowane sg w czasie rzeczywistym i prezentowane na wyswietlaczu
umieszczonym na budynku urzedu miasta oraz online na stronie Urzedu Miasta i Gminy. Dzieki temu

mieszkancy majg mozliwos¢ biezgcego Sledzenia jakosci powietrza na swoim terenie.

Uzyskany obraz emisji ze stacji pomiarowej WIOS jest przyblizony, niemozliwym jest doktadnie
okreslenie co, ile i kiedy jest emitowane. W ponizszej tabeli przedstawiono usrednione roczne wyniki

pomiardw ze stacji monitoringu za 2018 r.

Tabela 2: Wyniki pomiaréw zanieczyszczer 1-godzinnych w skali miesigca w roku 2018 (2rédto: Bank danych pomiarowy GIOS
- http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives)

MIESIAC

styczen
luty
marzec
kwiecien 25,10 15,89
maj 20,44 11,77
czerwiec 17,17 9,77
lipiec 18,11 10,18
sierpien 18,46 11,47
wrzesien 22,34 14,69
pazdziernik 30,33 21,18
listopad 36,45 28,17
grudzien
Stezenie $rednioroczne
Pf)zi(?mI doplfszczalny 40 g/ 25 pg/m?**
stezenia $redniorocznego 20 pg/m3 ***

* Pomiar 24-godzinny.
** termin osiggniecia poziomu dopuszczalnego 2015 r.
*** termin osiggniecia poziomu dopuszczalnego 2020 r.
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Dane pomiarowe stacji WIOS identyfikujg okolice stacji pomiarowej jako obszar przekroczen
dopuszczalnych stezen w powietrzu nastepujgcych substanciji:
e pytu zawieszonego PM2,5 — $rednia roczna;

e pylu zawieszonego PM10 — srednia dobowa.

Stezenia $redniodobowe pytu PM10 mogg przekraczaé¢ wartos$é 50 ug/m? jedynie 35 dni w roku. Zgodnie
z Roczng ocengq jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, raport wojewddzki za rok 2018, na
stacji w Busku-Zdroju zarejestrowano 42 doby z przekroczeniem. Zaréwno strefe miasto Kielce jak
i strefe swietokrzyskg przypisano do klasy C w zwigzku z wystepowaniem przekroczern poziomu

dopuszczalnego dla stezen 24-godzinnych pytu PM10.

Norma stezen sredniorocznych pytu PM2,5 stale ulega zaostrzaniu, az do roku 2020, w ktorym wartosé
dopuszczalna bedzie wynosita 20 pg/m3. Oceny rocznej pod katem pytu PM2,5 dokonano w odniesieniu
do poziomu dopuszczalnego dla fazy | (25 pg/m?3) oraz dodatkowo dla poziomu dopuszczalnego dla fazy
Il wynoszacego 20 pg/m?3, ktéry musi zostac osiggniety do 2020 roku. W strefie $wietokrzyskiej uzyskano
nastepujgce $rednie roczne: w Starachowicach — 22 pug/m3, w Busku-Zdroju — 22 pg/m?3, w Koriskich — 23
ug/m3 i w Pofaricu — 24 pg/m3. Poziom dopuszczalny dla fazy | (25 pg/m?3) na wszystkich stacjach
w strefie Swietokrzyskiej zostat dotrzymany. W wyniku oceny pod wzgledem dotrzymywania poziomu
dopuszczalnego pytu PM2,5 dla fazy Il (20 pg/m3— poziom, ktéry ma by¢ osiggniety do 2020 roku) obie

strefy uzyskaty klase C1 (przekraczajgce dla poziomu dopuszczalnego).

Zgodnie z Rocznq oceng jakosSci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim za rok 2018, strefa
Swietokrzyska, do ktérej zalicza sie gmina Busko-Zdrdj zostata zakwalifikowana do klasy C nie tylko ze
wzgledu na dopuszczalne przekroczenia pytu PM2,5 (faza IlI) i PM10 ale réwniez ze wzgledu na
przekroczenia benzo(a)pirenu. W przypadku pozostatych zanieczyszczen strefe Swietokrzyskg zaliczono

do klasy A (nie przekraczajgce poziomu dopuszczalnego lub docelowego).

Tabela 3: Klasy dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow
ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi (zrédfo: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie swietokrzyskim,
Raport wojewodzki za rok 2018”)

SO NO2 GCeHs CO | O3 PM10 Pb As Cd Ni BaP PM25

Strefa
$wietokrzyska

Gdzie:
A — nie przekroczony dopuszczalny/docelowy poziom stezen zanieczyszczenia;

C/C1 — przekroczony dopuszczalny/docelowy poziom stezen zanieczyszczenia.
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Jak podaje Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Swietokrzyskim za rok 2018, gmine Busko-
Zdroj zaliczono do obszaréw przekroczen dla nastepujgcych zanieczyszczen:
— poziom docelowy benzo(a)pirenu ($rednia roczna — gdzie poziom docelowy (poziom substancji,
ktdry ma zostac osiggniety w okres$lonym czasie) wynosit 1 ng/m?3),
— poziom celu dtugoterminowego dla Os (Srednia 8 godz. — gdzie poziom docelowy wynidst
120 pg/m3) — ochrona zdrowia,
— poziom dopuszczalny PM10 ($rednia 24 godz. — gdzie poziom dopuszczalny wynidst 50 ng/m?),
— poziom dopuszczalny PM2,5 |l faza ($rednia roczna — gdzie poziom dopuszczalny wynidst
20 ng/m?3, dla poréwnania poziom dopuszczalny dla fazy | wynosit 25 ug/m?3),

— poziom celu dtugoterminowego dla O3 wynoszacy 6 000 (pg/m3)-h - ochrona roslin.

Dla ozonu ze wzgledu na ochrone zdrowia ustanowiono dwa rodzaje kryteridw: poziom docelowy
wynoszacy 120ug/m? i odnoszony do warto$ci maksymalnej sredniej 8-godzinnej w dobie, ktdry nie
powinien by¢ przekroczony w ponad 25 dobach w roku kalendarzowym, oraz poziom celu
dtugoterminowego, ktéry okresla to samo stezenie ozonu, co poziom docelowy, jednak nie powinien
by¢ przekroczony w zadnej dobie w roku kalendarzowym. Strefe swietokrzyskg oceniono na podstawie
pomiaréw ozonu prowadzonych na 3 stacjach pomiarowych: w Potaricu, Nowinach oraz na stacji
mobilnej zlokalizowanej w Konskich. Strefa ta zostata sklasyfikowana jako A i D2. Cel dtugoterminowy
zostat przekroczony, gdyz w 2018 roku na stacjach tych wystgpity przekroczenia w nastepujgcych

ilosciach: 17 dni (Nowiny), 7 dni (Potaniec) oraz 4 dni (stacja mobilna w Konskich).

DZIAtANIA KIERUNKOWE PROGRAMU OCHRONY POWIETRZA (POP)

Ze wzgledu na przekroczenia udziatu pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5 (Il faza) oraz
bezno(a)pirenu w powietrzu w wojewddztwie Swietokrzyskim, Program Ochrony Powietrza okreslit
dziatania naprawcze. Zgodnie z POP gmina Busko-Zdrdj zostata wskazano jako jeden z obszardéw,
w ktorym w szczegdlnosci powinny by¢ prowadzone dziatania naprawcze. Plan dziatan w celu poprawy
jakosci powietrza na poziomie wojewddzkim i lokalnym przewiduje:

e wymiana niskosprawnych zrédet spalania paliw na niskoemisyjne;

e termomodernizacja obiektow budowlanych;

e produkcja energii prosumenckiej z odnawialnych Zrodet energii w sektorze publicznym

i mieszkaniowym;

e budownictwo energooszczedne i pasywne;

e przebudowa i modernizacja drég;

e czyszczenie ulici drog na mokro;

e ograniczenie emisji z transportu materiatow sypkich;
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ograniczenie emisji niezorganizowanej w procesach przerdbki kopalin na obszarach zaktadéw
przerébczych i kopalni odkrywkowych;

nasadzenia zieleni wokét obszaréw prowadzenia robodt przerdbczych i otwartych sktadow
magazynowych materiatow sypkich;

opracowanie plandéw zagospodarowania przestrzennego;

korytarze przewietrzania miasta w pracach planistycznych;

rozbudowa zielonej infrastruktury;

prowadzenie edukacji ekologicznej;

zakaz spalania pozostatosci roslinnych.
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2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii rozwoju

elektromobilnosci

Jak wynika z informacji przekazanych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie, na
terenie gminy Busko-Zdrdj odnotowuje sie obszary przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu
(Srednia roczna), poziomu celu dtugoterminowego dla Os (Srednia 8 godz.) — ochrona zdrowia, poziomu
dopuszczalnego PM10 ($rednia 24 godz.), poziomu dopuszczalnego PM2,5 Il faza (Srednia roczna) oraz
poziomu celu dtugoterminowego dla Os - ochrona roslin. Wyzszych poziomow stezen zanieczyszczen

nalezy spodziewac sie zazwyczaj wtedy, gdy wystepujg warunki metrologiczne sprzyjajace ich kumulacji.

W celu zmniejszenia zagrozen niezbedne jest zatem natychmiastowe podjecie dziatan zmierzajacych do
poprawy warunkéw jakosci powietrza w gminie. W tym celu jednym z szerokich krokdow jakie podjeto

jest opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do realizacji dziatan w nim wytyczonych.

Zgodnie z przyjetym w 2016 roku ,,Planem gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Busko-Zdréj" catkowita
emisja CO; w gminie w 2010 r. wynosita 192 680 MgCO,/rok (z czego 57 516 MgCQ,/rok pochodzi

z transportu).

Wskutek realizacji zaplanowanych dziatat na terenie gminy mozliwe bedzie uzyskanie odpowiedniej
wielkosci efektu ekologicznego. Ponizsza tabela sumuje wyniki dla wszystkich dziatan wytyczony
w niniejszej strategii i okresla jego wielko$¢. Wysokos¢ osiggnietego efektu ekologiczne w konsekwencji

zrealizowanych dziatan przyczyni sie do redukcji 181,00 MgCO,.

Tabela 4: Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii rozwoju elektromobilnosci (zrédto: opracowanie
wtasne)

Zadanie Efe|.<t
ekologiczny
| Utworzenie miejskiego Systemu Zarzadzania Energia n/d
1l Uruchomienie systemu informacji pasazerskiej n/d

11 Modernizacja przystankow miejskich oraz rozwoj infrastruktury SMART-CITY 11,00 MgCO:

IV | Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zeroemisyjnymi 110,00 MgCO:

\Yj Rozbudowa systemu drog rowerowych 43,80 MgCO;

Vi Rozwdj sieci publicznych wypozyczalni roweréw miejskich 7,00 MgCO;

Vil Wymiana pojazdow stuzbowych w Urzedzie Miasta i Gminy oraz jednostkach 5,50 MgCO2
podlegtych

vill Zakup pojazdow elektrycznych s’ruzacych do c.Jbs’f,Eng Parku Zdrojowego 3,70 MgCO»
zlokalizowanego w strefie ochrony uzdrowiskowej , A

IX | Budowa stacji fadowania pojazdéw elektrycznych n/d

X Rozbudowa systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza n/d

Xl | Edukacja ekologiczna n/d

SUMA ‘ 181,00 MgCO»
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Dodatkowy efekt ekologiczny wynikajgcy z realizacji Strategii zwigzany bedzie z zastepowaniem
samochodow spalinowych, posiadanych przez mieszkancéw i przedsiebiorcow miasta pojazdami
elektrycznymi. Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Busko-Zdrdj wskazuje wartos¢ emisji CO;

z paliw transportowych na nastepujgcym poziomie:

Tabela 5: Emisja CO, w transporcie (zrédto: ,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Busko-Zdroj”)

Zrédio Emisja [MgCO2]

LPG 247,00
Olej napedowy 27 022,00
Benzyna 29 646,00

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba zarejestrowanych samochodéw wzrasta
o ok. 3,1 % rocznie’. Poniewaz poprzez narzedzia wdrazane w ramach Strategii (inwestycje
infrastrukturalne, dziatania promocyjne) ostatecznym efektem powinien by¢ wzrost liczby prywatnych
samochodow elektrycznych zarejestrowanych na terenie gminy, efektem ekologicznym bedzie réznica
miedzy tzw. wariantem zerowym (zwanym z j. angielskiego business-as-usual — biznes jak zwykle), w
ktorym nie podjeto by zadnych dziatan zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci, a wariantem
wdrozenia Strategii elektromobilnosci w wyniku ktorego czes¢ z rejestrowanych samochodéw
spalinowych zastgpiona zostanie samochodami elektrycznymi. Poréwnanie wariantéw przedstawiono

na wykresie oraz w tabeli.

Tabela 6: Emisja dwutlenku wegla z transportu - porownanie wariantéw (dane w MgCO,) (zrédfo: ,Plan gospodarki
niskoemisyjnej dla Gminy Busko-Zdréj”)

emisja CO2/rok 2021 2026 2031 2036 2039

Wariant zerowy 24120,77 26623,92 28808,39 32430,77 35096,76
Wariant wdrozenia strategii 24120,77 | 26272,38 | 28509,47 30931,43 33357,68
ROZNICA 351,54 ‘ 298,92 1499,34 1739,08
40000,00
35000,00 —_—
e
30000,00 4_/
25000,00 p— @ \\/ariant zeorwy
20000,00
15000,00 e \\/ariant
10000,00 wdrozenia
5000,00 strategii
0,00

2019
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2021
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2024
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Rysunek 4 Emisja dwutlenku wegla z transportu - porownanie wariantow — wykres (dane w MgCO,) ((zrddto: ,Plan gospodarki
niskoemisyjnej dla Gminy Busko-Zdrdj”)

thttps://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/srodowisko-energia/energia/efektywnosc-wykorzystania-energii-w-
latach-2006-2016,9,1.html
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taczny efekt ekologiczny wdrozenia Strategii wynikajacy bezposrednio ze zrealizowanych dziatan
(redukcja emisji o 181,00 MgCO;) oraz wynikajacy ze zwiekszenia liczby samochoddéw elektrycznych
poruszajgcych sie po drogach (redukcja emisji o 1 739,08 MgCO;), wynosi 1920,08 MgCO..
Stanowi to 3,3% ftacznej emisji generowanej przez sektor transportowy (oszacowanej w Planie

gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Busko-Zdrdj).
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2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie Buska-Zdroju znajduje sie jedna stacja pomiarowa jakoséci powietrza nalezaca do WIOS
(ul. Rokosza 1), a sama gmina dysponuje jednym czujnikiem zlokalizowanym na budynku Urzedu Miasta
i Gminy. Od stycznia 2019 roku gmina informuje mieszkaricow o stanie jakosci powietrza. Dane dostepne
sg na stronie Urzedu Miasta i Gminy gdzie mozna sprawdzi¢ stezenia pytdw czy wysokos$¢ temperatury.
Ze wzgledu natomiast na fakt, iz gmina posiada status uzdrowiska szczegdlnie waznym zadaniem
samorzadu jest prowadzenie kontroli jakosci powietrza na swoim terenie. W zwigzku z tym zaleca sie

rozbudowe systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza tworzac siec¢ lokalnego monitoringu.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu i ocena ktére
zrédta, w ktérym miejscu gminy majg istotny wptyw na jakos¢ powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczen na terenie jednostki administracyjnej. Dzieki
temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach gminy udziat Zrédet liniowych ma najwiekszy wptyw na
jakos¢ powietrza. W przypadku podjecia ewentualnych dziatan zwigzanych z rozbudowg sieci

monitoringu na terenie gminy Busko-Zdrdj rekomenduje sie stosowanie nastepujgcych rozwigzan:

Budowa systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza powinna zostaé

poprzedzona analiza majgcg na celu okreslenie optymalnego rozlokowania

| niskokosztowych urzadzen (detektoréw) w terenie. Analiza ta powinna

@ uwzglednia¢ m.in. wielko$¢ gminy, budowe topograficzng jej obszaru,
——

charakter zabudowy, rozktad sieci drogowej oraz informacje zawarte

w dostepnych dokumentach o charakterze diagnostycznym (witasciwych dla

przedmiotu badan), w szczegdlnosci w Programach Ochrony Powietrza.

Lokalizacja czujnikdow powinna spetnia¢ w najwiekszym stopniu wymagania
lokalizacyjne okreélone dla statych punktéw pomiarowych, dlatego
w niektérych przypadkach celowe moze okazac sie zamontowanie urzadzen
autonomicznych energetycznie, czerpigcych imagazynujagcych energie
z dowolnego Zrédta energii wolnodostepnej takich jak np.: promieniowanie

stoneczne.

Urzadzenia do pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane do wskazan stacji
pomiarowych WIOS lub stacji posiadajacych certyfikat réwnowaznosci
z metodga referencyjng w warunkach zapewniajgcych szeroki zakres stezen

(przynajmniej w zakresie 0—100 pg/m3).

=0 E[]x@}
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Wtasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakosci powietrza
powinna by¢ oparta o identyfikacje zrédet odpowiedzialnych za zt3 jakos¢
powietrza. Celowe jest zatem wdrozenie w miescie systemu modelowania
jakosci powietrza, ktérego wyniki mogg by¢ nastepnie prezentowane w postaci
mapy jakosci powietrza na terenie gminy. Zastosowanie takiego podejscia
moze umozliwi¢ m.in.:

e wizualizacje stezen w kazdym, dowolnym miejscu gminy,

e okreslenie w trybie on-line, ktére obszary (np. osiedla), obiekty (np.
szkoty/przedszkola/szpitale)  sg/bedg  (w  przypadku  danych
prognostycznych) narazone na gorszg jako$¢ powietrza i w jakim
stopniu,

e raportowanie (on-line) danych uzyskanych z modelu z poziomu mapy,

e prezentowanie innych danych na mapie, np. lokalizacji zrodet emisji
oraz lokalizacji zmian systemdw grzewczych,

e okreslenie wptywu zrédet emisji na stezenia zanieczyszczen, co moze
poprawi¢ skuteczno$¢ zarzadzania prowadzonymi dziataniami
naprawczymi, poprzez wskazanie udziatu zrodet emisji w stezeniu pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5 w dowolnie wybranym miejscu gminy,

e przewidywanie epizodow ztej jakosci powietrza i skierowanie do
mieszkancéw  odpowiednich  rekomendacji/zaleceri, dotyczacych
ograniczania emisji i planowania aktywnosci (sport, spacery).

Whasciwe jest w tym przypadku wykorzystanie danych PMS do walidacji
modelowania, a stacji niskokosztowych do kalibracji modelu (system powinien

asymilowac dane ze stacji niskokosztowych).

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez caty rok kalendarzowy, przy czym
minimalny czas dla analizy i oceny zachodzacych zamian i trendéw wynosi co

najmniej 2 petne lata kalendarzowe.

29




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2019-2039

3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO

3.1. Struktura organizacyjna

Dostepnos¢ komunikacyjng gminy Busko-Zdrdj zapewniajg dogodne potaczenia drogowe,
a w najblizszym czasie planowane sg rowniez kolejowe. Pod wzgledem funkcjonalnym drogi publiczne
mozna podzieli¢ na drogi krajowe i wojewddzkie stuzgce ponadlokalnym potrzebom komunikacyjnym
oraz obstugujacg potrzeby miejscowe sie¢ drég powiatowych i gminnych, uzupetniang w tym zakresie

przez drogi wewnetrzne.

System komunikacji zbiorowej w gminie opiera sie o trzy komponenty:

1. Miejskie i podmiejskie prywatne linie autobusowe;
2. Dowdz uczniow do szkot;
3. Prywatng komunikacje rekreacyjna.

Na terenie gminy Busko-Zdréj przy ul. Warynskiego 29 znajduje sie Miejski Dworzec Autobusowy.
Zadania zwigzane z organizacjg, zarzadzaniem i nadzorowaniem dworca autobusowego realizuje Zaktad
Ustug Komunalnych w Busku—Zdroju, bedacy jednostka budzetowg gminy. Zaktad zarzadza terenami
zieleni oraz infrastrukturg komunikacyjng w granicach administracyjnych gminy Busko—Zdrdéj. Poza
dworcem autobusy odjezdzajg rowniez z przystanku przy ul. Poprzecznej. Dzieki dalekobieznym kursom
autobusowym Busko-Zdréj ma potaczenie z wiekszymi miastami zlokalizowanymi w rdznych czesciach
Polski. Potaczenia sg dostepne m.in. do Kielc, Katowic, Krakowa, Tarnowa, Warszawy, Rzeszowa,
Radomia, Przemysla, todzi, Lublina, Torunia, Gdanska czy teby. Przewozy na potgczeniach regionalnych
i dalekobieznych realizowane sg przez nastepujgce podmioty, prowadzgce dziatalno$¢ komercyjng w

ramach istniejgcej sieci komunikacyjnej:

e FlixBus

e Polska Sp.zo0.0,; e P.O. Nowak Stawomir;

e PKS Warszawa; e Muszkieter;

e BUS-TRANS/JARO-TUR; e U.T. Stanistaw Greda;

e P.O. Lasak Sylwester; e P.0O."WOIJ-BUS";

e  Mat-Bus”; e T.P."MINI-BUS";

e P.O. Warszawa Wiestaw; e P.W."NED";

e P.O. Warszawa Wiestaw; e P.0.Opozda W., Wisniewski R. S.C.;
e P.O.Sambur Adam; e Firma Przewozu Oséb "Kubus";
e P.T.tukasztach; e P.O.A Marek tach;

e P.O. Atlantic” Kope¢ Maciej; e SOFT TRAVEL;
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e Firma Przewozowo-Ustugowa Michat Lniak; e  PKS Bytow;
o NEOBUS POLSKA; e Mariusz Malara.
e BUS-CAR SERVICE Sp. z 0.0,

Na terenie gminy zlokalizowane sg tgcznie 42 przystanki autobusowe, ktérych witascicielem
i zarzadzajgcym za posrednictwem Zaktad Ustug Komunalnych jest gmina Busko-Zdrdéj. Jeden
z przystankéw jest wtasnoscig Szpitala ,Gdrka”. Zestawienie przystankdw nalezgcych do gminy zawiera

ponizsza tabela.

Tabela 7. Wykaz przystankdw autobusowych nalezgcych do gminy Busko-Zdroj (zrédto: dane Urzedu Miasta i Gminy w Busku-

Zdroju)
Lp. Nazwa przystanku Ulica ‘
1 Busko-Zdréj / ul. Parkowa (s. "Mikotaj") /01 ul. 12 stycznia
2 Busko-Zdrdj / ul. Parkowa (s. "Mikotaj") /02 ul. 12 stycznia
3 Busko-Zdrdj / ul. Boh. Warszawy (szpital) /01 ul. Bohateréow Warszawy
4 Busko-Zdrdj / ul. Boh. Warszawy (0$ Pitsudskiego) /02 ul. Bohateréw Warszawy
5 Busko-Zdrdj / ul. Boh. Warszawy /05 ul. Bohateréow Warszawy
6 Busko-Zdrdj / ul. Boh. Warszawy /06 ul. Bohateréow Warszawy
7 Busko-Zdrdj / ul. Dmowskiego (Gaik) /01 ul. Dmowskiego
8 Busko-Zdréj / ul. Dmowskiego (0$ Pitsudskiego) /02 ul. Dmowskiego
9 Busko-Zdréj / ul. Dmowskiego (o$ Pitsudskiego) /03 ul. Dmowskiego
10 Busko-Zdréj / ul. Grotta (oS Sikorskiego) /01 ul. Grotta
11 Busko-Zdréj / ul. Grotta (oS Sikorskiego) /02 ul. Grotta
12 Busko-Zdrdj / ul. Grotta (SANAT) /03 ul. Grotta
13 Busko-Zdrdj / ul. Grotta (SANAT) /04 ul. Grotta
14 Busko-Zdrdj / ul. Grotta (parking) /05 ul. Grotta
15 Busko-Zdrdj / ul. Grotta (parking) /06 ul. Grotta
16 Busko-zdrdj / ul. Kilinskiego /01 ul. Kilinskiego
17 Busko-Zdrdj / ul. Kopernika (UMiG) /01 ul. Kopernika
18 Busko-Zdrdj / ul. Kopernika (UMiG) /02 ul. Kopernika
19 Busko-Zdrdj / ul. Korczaka (szkota) /01 ul. Korczaka
20 Busko-Zdrdj / ul. Kosciuszki (szkota) /01 ul. Kosciuszki
21 Busko-Zdrdj / ul. Kosciuszki /02 ul. Kosciuszki
22 Busko-Zdréj / ul. tagiewnicka (lecznica) /01 ul. tagiewnicka
23 Busko-Zdréj / ul. tagiewnicka (lecznica) /02 ul. tagiewnicka
24 Busko-Zdréj / ul. Partyzantéw (o$ Sikorskiego) /01 ul. Partyzantow
25 Busko-Zdréj / ul. Partyzantéw (oS Sikorskiego) /02 ul. Partyzantow
26 Busko-Zdréj Centrum/ ul. Poprzeczna /01 ul. Poprzeczna
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Lp. Nazwa przystanku Ulica

27 Busko-Zdrdj / ul. Starkiewicza ("Gorka") /01 ul. Starkiewicza

28 Busko-Zdrdj / ul. Starkiewicza ("Gorka") /02 ul. Starkiewicza

29 Busko-Zdrdj / ul. Szaniecka (cmentarz) /01 ul. Szaniecka

30 Busko-zdrdj / ul. Szaniecka (cmentarz) /02 ul. Szaniecka

31 Busko-zdrdj / ul. Warynskiego /05 ul. Warynskiego

32 Busko-Zdrdj / ul. Waryriskiego (MDA) /01 ul. Warynskiego

33 Busko-zdrdj / ul. Warynskiego (ul. Lipowa) /03 ul. Warynskiego

34 Busko-zdrdj / ul. Widuchowska [0056] /01 ul. Widuchowska [0056]
35 Busko-Zdrdj / ul. Widuchowska [0056] (Partyzantéw) /02 ul. Widuchowska [0056]
36 Busko-Zdrdj / ul. Widuchowska [0056] /03 ul. Widuchowska [0056]
37 Busko-Zdréj / ul. Widuchowska [0056] /04 ul. Widuchowska [0056]
38 Busko-Zdréj / ul. Widuchowska [0056] /06 ul. Widuchowska [0056]
39 Busko-Zdréj / ul. Wojska Polskiego (rondo) /01 ul. Wojska Polskiego
40 Busko-Zdréj / ul. Wojska Polskiego /03 ul. Wojska Polskiego
41 Busko-Zdrdj / ul. Wojska Polskiego /04 ul. Wojska Polskiego
42 Busko-Zdrdj / ul. 1-go maja /02 ul. 1-go maja
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3.2. Transport publiczny

Od stycznia 2020 roku na terenie gminy Busko-Zdrdj zostato uruchomionych 6 nowych linii komunikacji
miejskiej i podmiejskiej, potgczenia realizowane sg przez prywatnych przewoznikow na podstawie
zawartych umoéw o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego pomiedzy gming
a operatorem. Umowy na $swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie
Miasta i Gminy Busko-Zdrdéj podpisane zostaty w ramach Funduszu Rozwoju Przewozdw Autobusowych.
Uruchomione potgczenia umozliwity mieszkaricom, przede wszystkim tym z mniejszych miejscowosci,
na dotarcie Srodkami transportu publicznego do takich strategicznych miejsc jak praca, szkota, placowki

zdrowia czy instytucje kultury. Ponizej przedstawiono przebieg nowych linii komunikacyjnych na terenie

gminy.
Tabela 8: Przebieg linii komunikacyjnych na terenie gminy (Zzrédfo: opracowanie wtasne na podstawie
https.//www.umig.busko.pl/komunikacja-miejska.html)
Trasa Przez ‘ Okres kursowania
Busko-Zdrdéj >> Bilczow Gadawe, Dobrowode kursuje od poniedziatku do pigtku
Busko-Zdréj >> Kotaczkowice Elzbiecin, Kotki kursuje od poniedziatku do pigtku
Busko-Zdrdéj >> Busko-Zdrdj tagiewniki kursuje w dni nauki szkolnej
Busko-Zdrdéj >> Busko-Zdrdj Siestawice kursuje Od;);rrgcejz\il\a”{;] do piatku
Mikutowice >> Szaniec Galow kursuje w niedziele i Swieta
Stabkowice >> Szaniec Skorzow, Zwierzyniec kursuje w niedziele i Swieta

Na terenie gminy dziata réwniez komunikacja, ktéra dowozi ucznidéw do szkot. Na rok szkolny 2019/2020
obejmowata nastepujace trasy:
Barandéw — Dobrowoda; Zerniki Gérne — Zbludowice; 9. Szaniec — Busko-Zdroj;

Mikutowice — Szaniec; 11. Widuchowa — Kotaczkowice;

5

Kostki Mate — Zbludowice; 6. Widuchowa — Busko-Zdréj;  10. Wetecz — Busko-Zdrdj;
Wolica — Zbludowice; 7
8

W e

Szczaworyz — Zbludowice; Elzbiecin — Szaniec; 12. Palonki — Kotaczkowice.

Ponadto na terenie gminy funkcjonuje komunikacja rekreacyjna —
Stoneczny Ekspres oraz Euro Bus — Zbigniew Wach. Przewozy realizowane
sg przez kolorowe pojazdy ekologiczne, napedzane energig elektryczng,
dzieki ktérym mozna podrdzowadé po miescie izwiedzac atrakcje
turystyczne, nawet noca. Pojazdy poruszajg sie przede wszystkim
deptakiem czyli ulica Mickiewicza, pomiedzy Rynkiem i Parkiem
Zdrojowym oraz Sanatoriami, a w trakcie jazdy turysci i kuracjusze

stuchajg ciekawostek o napotykanych obiektach, m.in. o Galerii Zielonej

czy buskich Sanatoriach, przy ktérych znajduja sie przystanki.

Rysunek 5: Komunikacja rekreacyjna - Stoneczny Ekspres w Busku-Zdroju
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3.3. Transport prywatny i komunalny

Przez teren gminy Busko-Zdrdj przebiega jedna droga krajowa oraz 3 drogi wojewddzkie. Drogg krajowa
biegngcy z Warszawy do Przemysla odbywa sie ciezki ruch tranzytowy oddziatujgcy negatywnie na
uzdrowiskowy charakter Buska-Zdroju. Na terenie gminy we wrzesniu 2019 roku otwarto obwodnice
Zbludowic, ktdra tgczy trasy wojewddzkie numer 7761793 przebiegajace przez gmine. Inwestycja przede
wszystkim ma wptyng¢ na zminimalizowanie ruchu, zwtaszcza samochoddw ciezarowych wokot

uzdrowiska. Wptynie takze na usprawnienie ruchu tranzytowego.

Czynnikami generujgcymi ruch oprécz ruchu tranzytowego i turystycznego jest rowniez transport
lokalny. W tabeli zamieszczonej ponizej wskazano liczbe pojazddw zarejestrowanych na terenie miasta
i gminy Buska-Zdroju z podziatem na kategorie pojazdu oraz zastosowany w nim rodzaj paliwa

napedowego.

Tabela 9: Liczba pojazddéw zarejestrowanych na terenie gminy Busko-Zdréj w roku 2019 (zrédto: Centralna Ewidencja
Pojazdow i Kierowcow)

L.p. | Kategoria pojazdu Rodzaj paliwa llos¢ pojazdéw | Razem

Benzyna 74
Olej napedowy 69

1, |Autobus LPG 0 144
Energia elektryczna
Inne
Benzyna 61
Olej napedowy 2215

5 Ciagnik rolniczy LPG 0 2977
Energia elektryczna 0
Inne 1
Benzyna 122

o Olej napedowy 480

3 S;arsglcl;odowy LPG 0 602
Energia elektryczna 0
Inne 0
Benzyna 1790
Olej napedowy 6

4, | MotoowK LPG 0 1799
Energia elektryczna 0
Inne 3
Benzyna 1152
Olej napedowy 11

5. | Motorower LPG 0 1165
Energia elektryczna
Inne 0
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L.p. | Kategoria pojazdu Rodzaj paliwa llos¢ pojazdéw | Razem
Benzyna 53
_ Olej napedowy 22
6. |Foaxd e 0 75
samochodowy inny
Energia elektryczna 0
Inne 0
Benzyna 2009
. Olej napedowy 2241
7. |Samochad LPG 6 4270
ciezarowy
Energia elektryczna 0
Inne 14
Benzyna 10200
Olej napedowy 6260
Samochdd LPG 2603
8. | osobowy Energia elektryczna 0 19102
Hybryda z udziatem 12
energii elektrycznej
Inne 27
Benzyna 85
. Olej napedowy 203
g, |Samochdd LPG 3 291
sanitarny
Energia elektryczna
Inne

W Busku-Zdroju w roku 2019, na terenie miasta i gminy zarejestrowanych byto tgcznie 29 725 pojazddw,
z czego 19 102 to samochody osobowe. Procentowy udziat pojazdéw w zaleznosci pod stosowanego

paliwa napedowego jest nastepujacy:

0% 0% __ 0%

® Benzyna
= Olej napedowy
= LPG
Energia elektryczna
= Hybryda z udziatem energii elektrycznej

= [nne
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Na terenie gminy dostepnych jest tgcznie 1 701 miejsc postojowych z czego 1 436 jest bezptatnych,
a 265 nalezy do Strefy Ptatnego Parkowania. Ponizej przedstawiono wykaz bezptatnych miejsc

parkingowych na terenie Buska-Zdroju.

Tabela 10. Wykaz miejsc postojowych na terenie Buska-Zdroju (zrédto: dane Urzedu Miasta i Gminy w Busku-Zdroju)

Lp. Lokalizacja llos¢ miejsc
1. Parking przy Ptywalni Miejskiej 100
2. ul. Krélowej Jadwigi 56
3. ul. Stawowa (przy placu Targowym) 42
4, ul. Boczna - parking przy Urzedzie Miasta i Gminy 18
5. Parking przy Starostwie Powiatowym 82
6. Parking przy Urzedzie Miasta i Gminy 44
7. Parking przy KRUS-ie 24
8. ul. Grotta przy Urzedzie Skarbowym 23
9. ul. Jodtowa przy Urzedzie Skarbowym 29
10. | ul. Kusocinskiego przy Hali Sportowej 84
11. | ul. Rézana (przy UP) 10
12. | ul. Sadowa (przy SPZPOZ) 16
13. | ul. Warynskiego 40
14. | Parking przy BSCK 58
15. | ul. Langiewicza 46
16. | ul. Szaniecka 40
17. | Parking przy ul. Szanieckiej 60
18. | ul. Uchnasta 15
19. | ul. Lipowa 40
20. | Os. Sikorskiego 195
21. | ul. Miodowicza 167
22. | ul. Armii Krajowej 97
23. | ul. Boczna 8
24. | ul. Spacerowa przy Agencji Restrukturyzacji 32
25. | ul. 1-go Maja 80
26. | ul. Wojska Polskiego 30
RAZEM ‘ 1436
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Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) funkcjonujgca na terenie gminy obejmuje facznie 265 miegjsc

postojowych. Ponizej wykaz ulic objetych SPP wraz z liczbg miejsc parkingowych:

Tabela 11: Wykaz ulic objetych Strefg Ptatnego Parkowania w Busku-Zdroju (Zzrodto: dane Urzedu Miasta i Gminy w Busku-
Zdroju)

69 (wtym 9dla

Plac Zwyciestwa niepetnosprawnych
i 3 matka z dzieckiem)
1. ul. Staszica 12
2. ul. Kilinskiego 36
3. ul. Pocztowa 10
4, ul. Poprzeczna nie4pt$\:OZLTai/:Lach)
5. ul. Partyzantéw 54
6. ul. Kopernika 14-16
7. ul. Sadowa 12
8. Parking ul. Rzewuskiego 17

Za kazdag rozpoczetg godzine parkowania pobierana jest opfata w wysokosci 2 zt. Szczegdtowe

informacje na temat Strefy Ptatnego Parkowania na terenie Buska-Zdroju zostaty zawarte w uchwale nr

XXVI1/376/2017 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 23 marca 2017 roku w sprawie ustalenia strefy

ptatnego parkowania, zasad i trybu korzystania z miejsc postojowych, wprowadzenia i ustalenia

wysokosci stawek optat za parkowanie pojazdow samochodowych w tej strefie oraz sposobu ich

pobierania.

Flota pojazdow komunalnych w Busku-Zdroju obejmuje tacznie 12 pojazddw, ktére nalezg do Miejsko-

Gminnego Osrodka Pomocy Spotecznej, Gminy Busko-Zdréj oraz Zaktadu Ustug Komunalnych.

W ponizszej tabeli przedstawiono poszczegdlne pojazdy wraz ze wskazaniem rocznych przebiegéw oraz

zuzycia paliwa.

Tabela 12: Wykaz pojazdow komunalnych wykorzystywanych przez MGOPS, UMIG i ZUK ((Zrédto: dane Urzedu Miasta
i Gminy w Busku-Zdroju)

y Rok Naped Roczny Roczne
Wrtasnosé Produkaii (- przebieg zuzycie
] B [km] paliwa [litry]
Miejsko-Gminny Renault
1. Osrodek Pomocy Trafic - 2013 ON 30705 2 543
Spotecznej
Miejsko-Gminny Citroen
2. Osrodek Pomocy ) - 2007 ON 20 705 1471
) Berlingo
Spotecznej
Zafira Enjoy
N OPEL b
3. | Gmina Busko - zdréj AFIRA 1.80 2006 bez;r:v‘;inoawa 12 205 1122
QN75KD51
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) . Dacia LAURETE 1.6 benzyna
4, Gmina Busko - Zdrdj Duster 16V 105 4x4 2015 bezotowiowa 42 980 4682
. . Dacia Dacia SD benzyna
5. Gmina Busko - Zdrdj Duster HSDCVG 2016 bezotowiowa 11301 961,88
6. | Z3kfad Usiug Volkswagen LT35 2006 ON 10000 1200
Komunalnych
7. | Z3kiad Usiug Volkswagen LT35 2006 ON 12 000 1440
Komunalnych
g, | Zakiad Usiug Iveco Daily 1535 2016 ON 18700 2600
Komunalnych
Zaktad Ustug Zamiatarka Citymaster
9| Komunalnych HAKO 1250C 2015 ON 900 mtg 2700
10, | Z3Klad Ustug Ciagnik 675DT 2010 ON 460 mtg 1900
Komunalnych Farmtrac
17, | Z3klad Ustug Multicar | Fumo M30G 2009 ON 350 mtg 2300
Komunalnych
Samochdd zakupiony
12, | Z3klad Ustug Iveco Daily 35C15 2011 ON i odebrany w grudniu

Komunalnych

2019r.
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3.4. Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na chwile obecng na terenie gminy Busko-Zdréj nie powstaty stacje tadowania samochodoéw

elektrycznych o statusie tadowarek publicznych. Aktualnie najblizej zlokalizowane ogdlnodostepne

stacje fadowania samochodow elektrycznych znajdujg sie w Kielcach oraz jego okolicach, Sedziszowie,

Miechowie, Tarnowie i Mielcu. Ponizej przedstawiono lokalizacje stacji tadowania pojazdow

elektrycznych na terenie Kielc i okolic:

Parking Centrum, Plac Konstytucji 3 Maja, Kielce (1 stacja z wtyczka typu Type 2),

Galeria Korona, ul. Warszawska 26, Kielce (2 stacje z wtyczka typu Type 2, 1 stacja z wtyczka
typu Caravan Mains Socket),

Galeria Echo, Aleja Solidarnosci, Kielce (3 stacje z wtyczkg typu Type 2),

Stacja paliw AMIC, ul. Warszawska 90, Kielce (1 stacja z wtyczka typu Type 2, 1 stacja z wtyczka
typu CHAdeMO, 1 stacja z wtyczkg typu CCS/SAE),

Parking Kieleckiego Parku Technologicznego, ul. Olszewskiego, Kielce (2 stacje z wtyczkg typu
Type 2),

Salon BMW, ul. Wystawowa, Kielce (1 stacja z wtyczka typu Type 2),

Hotel Odyssey, Dgbrowa 5, Mastéw (1 stacja z wtyczkg typu Caravan Mains Socket),

Media Markt, ul. Radomska 8, Kielce (1 stacja z wtyczka typu Caravan Mains Socket, 1 stacja
Wall (Euro)),

Hotel Uroczysko w Cedzynie, Cedzyna 44d (1 stacja z wtyczkg typu Type 2).

Typy ztgczy jakie mogg wystepowac przy infrastrukturze tadowania to:

00 TYPE 2 - inaczej zwane Mennekes, od firmy ktdra opracowata dane ztgcze,
000 . . . .
00 umozliwiajgce szybkie tadowanie pradem zmiennym (AC) dedykowanym

w instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz trojfazowych (nawet do 44 kW).

3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podtaczana do gniazdka umieszczonego
w domu, miejscu pracy lub niektorych publicznie dostepnych punktach

tadowania, tadowanie zajmie minimalnie 6 godzin prgdem zmiennym (AC).

American Type 1 SAE J772 (3-7kW obstugujacy instalacje jednofazowe (AC),
stosowany gtéwnie w USA i Japonii, mato rozpowszechniony w Europie,

korzystajg z niego np. Nissan, Ford czy Renault.

Industrial Commando IEC 60309 o mocy 3-22kW, dopasowane do instalacji

(o)
Oy JS°0
D @ @

jedno- lub trojfazowych (AC).
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JEVS CHAdeMO o mocy 50 kW pozwalajgcy natadowaé samochodowe baterie
z duzg szybkoscig na odpowiednich publicznych stacjach tadowania. System ten
wykorzystujg tacy producenci jak: BD Otomotive, Citroén, Honda, Kia, Mazda,
Mitsubishi, Nissan, Peugeot, Subaru, Tesla (z koniecznoscig uzycia odpowiedniej

przejsciéwki) i Toyota.

Ztacze marki Tesla (50-120kW), stanowigce modyfikacje europejskiego Typu 2
Mennekes.  Umozliwia  korzystanie z  firmowych  Superfadowarek
(ang. Supercharger), ktérym natadowanie baterii modelu Tesla S do poziomu
rzedu 80% zajmuje 30 min. Ztacze tego typu jest niedostepne dla pojazdéw

innych marek i stanowi najbardziej zaawansowany system na rynku.

European Combined Charging System CCS lub ,Combo”, o mocy 50kW,

wystepujgcy rowniez w wersji odpowiedniej dla prgdu zmiennego.
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO

Jednostka samorzadu terytorialnego jest jednym z wielu podmiotéw, ktére sg zobowigzane do
zapewnienia bezpieczeistwa energetycznego. Samorzad realizuje natozone na niego zadania, okreslone
w stosownych regulacjach prawa krajowego, w ramach wspdtdziatania poszczegdlnych szczebli
administracji, odnosnie aspektéw planistycznych i realizacji systeméw zaopatrzenia w paliwa i energie.
Kluczowg role wsréd jednostek samorzadu terytorialnego odpowiedzialnych za dziatania planistyczne
w zakresie bezpieczenstwa energetycznego odgrywa gmina. W Busku-Zdroju prowadzenie spraw
zwigzanych z politykg energetyczng gminy nalezy do zadarn Wydziatu Gospodarki Komunalnej,
Nieruchomosci i Rolnictwa oraz w szczegdlnosci powotanego w ramach tego wydziatu stanowiska
specjalisty ds. zarzadzania energia. Do podstawowych dziatan w tym zakresie naleza:

e koordynacja prac zwigzanych z tworzeniem, realizacjg i sprawozdawczoscig ze strategicznych
plandw i programow z zakresu polityki energetycznej i klimatycznej dla gminy,

e nadzdr nad zaopatrzeniem gminy w energie i ciepto,

e podejmowanie dziatart zmierzajgcych do oszczednosci zuzycia energii w sektorze publicznym,

e wspdtpraca z przedsiebiorcami energetycznymi w celu zapewnienia spdjnosci pomiedzy
planami rozwojowymi przedsiebiorstw, a Planem gospodarki niskoemisyjnej gminy,

e przygotowywanie analiz o stanie energetycznym gminy i podejmowanie dziatan
ukierunkowanych na redukcje emisji zanieczyszczen,

e przygotowywanie planéw termomodernizacyjnych dla obiektéw gminnych i wspétpraca w tym
zakresie z jednostkami organizacyjnymi gminy oraz Wydziatem Rozwoju Strategicznego,
Inwestycji i drogownictwa,

e inicjowanie wykonania audytow energetycznych, projektéw termomodernizacyjnych dla
obiektdw gminnych, a takze prywatnych oraz ich opiniowaniem,

e informowanie na temat rezultatéw wdrozonych programéw i dziatan,

e prowadzenie punktu informacyjnego i doradczego dla mieszkaricéw i podmiotdow na temat

rozwigzan w zakresie efektywnosci energetyczne;j.

Analize dotyczacg bezpieczenstwa energetycznego gminy Busko-Zdrdj oraz wyznaczenie zakresu
prognozy zapotrzebowania na energie, ktérej dotyczy niniejszy rozdziat oparto m.in. o opracowanie
»Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Busko-Zdrdj

do roku 2032”.
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4.1. Ocena bezpieczenistwa energetycznego gminy

Miasto i gmina Busko-Zdroj pobiera energie elektryczng z dwdch napowietrzno-wnetrzowych stacji
elektroenergetycznych 110/15 kV zlokalizowanych w Busku-Zdroju przy ul. Mtyriskiej oraz w m. Wetecz.
Przez teren gminy przebiegajg linie wysokiego napiecia relacji:

e Busko-Zdréj— Grzybdéw CS2,

e Busko-Zdréj— Busko Wetecz,

e Busko Wetecz — Pinczow,

e Busko Wetecz — Stawiany.

W ponizszej tabeli przedstawiono podstawowe dane odnosnie struktury sieci elektroenergetycznej na

terenie gminy.

Tabela 13. Struktura sieci elektroenergetycznej (Z2rédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Busko-Zdroj do roku 2032)

Wyszczegdlnienie Jednostka ‘ Wartos¢
Linie napowietrzne wysokiego napiecia (WN -110 kV) km 24,3
Linie napowietrzne sredniego napiecia (SN-15 kV) km 249,4
Linie kablowe $redniego napiecia (SN-15 kV) km 52,1
Linie napowietrzne niskiego napiecia (nN> 1 kV) km 278,5
Linie kablowe niskiego napiecia km 150,6
Linie napowietrzne niskiego napiecia oswietlenia ulicznego km 170
Linie kablowe niskiego napiecia oswietlenia ulicznego km 37,5
Oprawy oswietlenia drogowego szt. 4637

Ogodlny stan techniczny sieci elektroenergetycznych na terenie gminy jest dobry. Na biezgco
prowadzone sg prace polegajgce na wymianie wyeksploatowanych urzadzen na nowe, zmniejszajgce
mozliwos$¢ wystgpienia awarii. Ponadto dystrybutor przewiduje modernizacje i przebudowe istniejgcych
sieci i urzadzen elektroenergetycznych oraz instalowanie transformatorow o wiekszej mocy. W celu
zapewnienia statych dostaw energii operator w minionych latach przeprowadzit szereg inwestycji m.in.:
przebudowa sieci elektroenergetycznych, przebudowa linii napowietrznych, przebudowa stacji,

wymiana przewoddw sieci elektroenergetycznej czy budowa linii kablowej SN 15kV.

Niezwykle cenne ze wzgledu na poziom lokalnego bezpieczenstwa energetycznego, sg inicjatywy
zmierzajgce do budowy lokalnych Zrédet energii elektrycznej, szczegdlnie wykorzystujgcych odnawialne
formy energii oraz opartych o zasade kogeneracji. Dziatania lokalnego samorzadu ukierunkowad nalezy
rowniez na poprawe efektywnosci energetycznej gminy. W Busku-Zdroju podnoszenie efektywnosci

energetycznej gminy stanowi jeden z kluczowych kierunkéw inwestycyjnych. W gminie zrealizowano
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liczne projekty zwigzane miedzy innymi z termomodernizacjami budynkéw publicznych, budowa

lokalnych zrodet energii oraz wymiang oswietlenia ulicznego. Sg to miedzy innymi nastepujgce projekty:

W ramach Przedsiewziecia pn. ,Odnawialne Zrddta energii i termomodernizacja gminnych
obiektow uzytecznosci publicznej w gminie Busko-Zdréj" wykonano 1963 kompletnych instancji
solarnych na budynkach prywatnych, 15 instalacji fotowoltaicznych na budynkach uzytecznosci
publicznej, wykonanie instalacji ogniw fotowoltaicznych dla potrzeb oswietlania parku
zdrojowego w Busku — Zdroju oraz montaz instalacji solarnej dla budynku Ptywalni Miejskiej w
Busku-Zdroju. Projekt wspdtfinansowany ze S$rodkdédw Szwajcarsko-Polskiego Programu
Wspdtpracy dofinansowany, oraz w czesci dotyczgcej budynku Krytej Ptywalni z Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.

Montaz instalacji fotowoltaicznych w gospodarstwach domowych na terenie Gminy Busko-Zdrdj
- budowa kompletéw mikroinstalacji prosumenckich do wytwarzania energii elektrycznej dla
budynkdw mieszkalnych. Projekt dofinansowany w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020.

W ramach projektu ,Poprawa efektywnosci energetycznej w budynkach uzytecznosci publicznej
oraz w sektorze mieszkaniowym na terenie Gminy Busko-Zdrdj” trwajg prace gtebokiej
modernizacji energetycznej 10 gminnych obiektéw uzytecznosci publicznej petnigcych wazne
funkcje spoteczne w obszarach: kultury, edukacji, bezpieczernstwa publicznego (Swietlice
wiejskie, straznice OSP oraz mieszkania komunalne i socjalne dla najubozszych).

Projekt realizowany w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020 wspétfinansowany z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Dziatania 3.3 ,Poprawa efektywnosci energetycznej w sektorze

publicznym i mieszkaniowym”, Osi lll ,Efektywna i zielona energia”.
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa

alternatywne

Gmina Busko-Zdréj ostatniej prognozy zuzycia energii elektrycznej dokonata w ramach opracowania
dokumentu ,Zafozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla Gminy
Busko-Zdrdj do roku 2032”. Dokument ten spetnia funkcje podstawowego dokumentu lokalnego
planowania energetycznego i zgodnie z art. 18 ustawy Prawo energetyczne stanowi zatozenia dla
planowania i organizacji zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe na obszarze gminy
Busko-Zdroj oraz podstawe planowania i organizacji dziatan majacych na celu racjonalizacje zuzycia
energii i promocje rozwigzan zmniejszajgcych zuzycie energii na obszarze gminy. Zasieg dokumentu to

rok 2032, za$ prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng opracowano w 3 wariantach:

ihil Scenariusz maksimum

W wariancie maksymalnym zatozono brak dziatan majacych na celu ograniczenie zuzycia energii
elektrycznej, co przy aktualnie panujgcych trendach wptynie na wzrost zapotrzebowania do 2032 roku

o ok. 40%.

Tabela 14: Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng — scenariusz maksimum (Zrodto: Zatozenia do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Busko-Zdréj do roku 2032)

Wyszczegdblnienie Wartosé

Zapotrzebowanie w 2016 r. [MWh] 58 905

Prognoza zapotrzebowania na 2032 r. [MWh] 82908

Zmiana (%] 40,75%
il " | Scenariusz minimum

W wariancie minimalnym zatozono, Ze podjecie dziatan takich jak modernizacja oswietlenia
wewnetrznego w budynkach i ulicznego, a takze zastosowanie odnawialnych Zrddet energii pozwoli
ograniczy¢ zuzycie energii elektrycznej do roku 2032 o ok. 10% (zgodnie z PGN). Zatozono, ze wszystkie
zadania - zarowno planowane jak i potencjalnie mozliwe do realizacji) wymienione w ,,Planie gospodarki

niskoemisyjnej dla gminy Busko-Zdréj” zostang zrealizowane.

Tabela 15: Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng — scenariusz minimum (Zrédto: Zatozenia do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Busko-Zdroj do roku 2032)

Wyszczegdlnienie Wartosé

Zapotrzebowanie w 2016 r. [MWHh] 58 905

44




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2019-2039

Prognoza zapotrzebowania na 2032 r. [MWHh] 52 796

Zmiana [%] -10,37%

I ||| Scenariusz umiarkowany

W wariancie umiarkowanym zatozono czeSciowg realizacje zadan ograniczajgcych zuzycie energii
elektrycznej - pominieto dziatania potencjalnie mozliwe do realizacji wymienione w PGN. W wyniku tego

zapotrzebowanie na energie elektryczng w 2032 roku oszacowano na 67 852 MWh.

Tabela 16: Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng — scenariusz umiarkowany (Zzrodto: Zatozenia do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Busko-Zdroj do roku 2032)

Wyszczegdlnienie Wartosé

Zapotrzebowanie w 2016 r. [MWh] 58 905
Prognoza zapotrzebowania na 2032 r. [MWNh] 67 852
Zmiana (%] 15,19%

Poniewaz na przestrzeni ostatnich lat znacznym zmianom ulegt model i zakres wykorzystania energii
elektrycznej, w tym poprzez coraz bardziej rozwijajacy sie rynek samochoddéw zeroemisyjnych —w tym
samochoddow o napedzie elektrycznym istotne jest ujecie w planach i prognozach dtugoterminowych
przysztego zapotrzebowania na energie w tym zakresie. Ponizsza tabela przedstawia prognozowang
liczbe pojazdéw elektrycznych poruszajgcych sie po polskich drogach wraz z szacunkowym
zapotrzebowaniem na energie (dane Ministerstwa Energii, 2016 r.). Docelowym zatozeniem

gospodarczym Polski jest ponad 1 min zarejestrowanych pojazddw elektrycznych.

Tabela 17: Prognozowana liczba pojazdow elektrycznych wraz z rocznym zapotrzebowaniem na energie elektryczng [MWh]
(Zzrodfo: Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Ministerstwo Energii, 2016 r.)

Prognozowana liczba pojazdéw Roczne zapotrzebowanie na
elektrycznych energie elektryczng [MWh]
2018 13576 30039
2019 32310 71492
2020 76 898 170150
2021 183 017 404 958
2022 366 034 809 915
2023 549 051 1214 873
2024 823576 1822 309
2025 1029470 2277 886
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Wizja nakreslona dla Buska-Zdroju, identyfikuje je w przysztosci jako osrodek atrakcyjny turystycznie,
z wysokospecjalistycznymi ustugami zdrowotnymi i prozdrowotnymi, ze zintegrowanym dazeniem do
zaspokajania potrzeb mieszkancéw, ochrong dziedzictwa kultury i srodowiska naturalnego oraz
dbatoscig o tradycje przyrodolecznictwa. Elementem rozwojowym miasta powinna staé sie réwniez
polityka rozwoju elektromobilnosci, pozwoli to na zniwelowanie negatywnych skutkdow wysokiego
natezenia ruchu, minimalizacje zanieczyszczania powietrza, a takze na ograniczenie poziomu hatasu

komunikacyjnego.

Przeprowadzona diagnoza stanu aktualnego wskazuje, ze problemy komunikacyjne gminy:
bezpieczenstwo i komfort rowerzystdow, ograniczona dostepnos¢ komunikacji zbiorowej, czy
uzaleznienie wiekszosci mieszkancéw od samochoddw osobowych, zwigzane sg z samg mobilnoscia
i tzw. wykluczeniem transportowym, ilos¢ oferowanych kurséw komunikacji zbiorowej jest bardzo
ograniczona — do jednego badz kilku dziennie, stad o ile jest to utatwienie dla 0séb, chcacych zatatwié
w miescie sprawy urzedowe, zrobi¢ zakupy czy udac sie z wizytg u lekarza, o tyle nie daje jednak
mozliwosci codziennego dojazdu do pracy. Rozwigzania, ktére sg interesujgce dla mieszkarncéw duzych
miast - wypozyczalnie samochodow, rowerdw, czy skuterow elektrycznych na minuty — sg trudne do
prostego przeniesienia na obszary o mniejszej gestosci zaludnienia, a obserwowany na przestrzeni
ostatnich lat gwattowny wzrost cen energii, rodzi obawy o wzrost kosztow nie tylko zakupu pojazdéw
elektrycznych (ktory jest o ok 30% wyzszy niz w przypadku samochodu z silnikiem konwencjonalnym)
ale rowniez kosztu ich eksploatacji — mimo naktadéw na infrastrukture tadowania, kampanie promujace
pojazdy zeroemisyjne, zakup i koszty utrzymania samochodu elektrycznego mogg zwyczajnie
przekracza¢ mozliwosci finansowe mieszkaicow — zwtaszcza w obliczu prawdopodobnej reces;i
spowodowanej epidemia koronawirusa. Podejmowane w ramach Strategii dziatania powinny zmierzac
zatem nie tylko do samego zwiekszenia udziatu samochoddw elektrycznych w ogdlnym bilansie
pojazddéw poruszajgcych sie ulicami gminy, ale takze przyczynic sie do rozwigzania obecnych problemdw

komunikacyjnych, w tym z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych.
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5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego.

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne na Swiatowych rynkach zyskujg na popularnosci, to na szczeblu
krajowym istniejg bariery, ktére w duzym stopniu ograniczajg atrakcyjnos¢ tego rodzaju napedu.
Pierwszym powaznym mankamentem pojazddéw elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji
tadowania. Jest to duze utrudnienie dla uzytkownikéw tych pojazddéw, zwtaszcza na dtugich dystansach.
Duzg role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktory polega na obawie przed brakiem mozliwosci
dotadowania samochodu podczas dfugiej podrdzy. Zaktada sie, ze problem ten zostanie rozwigzany
dzieki budowie krajowej sieci stacji tadowania, finansowanej ze srodkéw centralnych. Réwniez Gmina
Busko-Zdréj wymaga w tym aspekcie interwencji.

Kolejnym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazdéw elektrycznych jest czas oczekiwania
na tadowanie baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dtuzej niz
tankowanie na stacji paliw dlatego tez, aby samochdd mogt by¢ zawsze gotowy do jazdy niezbedne jest
stworzenie sieci punktéw fadowania w lokalizacjach, ktére beda korelowaty z potrzebami przysztych
posiadaczy elektrykéw. Rozwazajgc zagadnienia dotyczace potencjatu rozwojowego elektromobilnosci,
zapytano mieszkancow, ile czasu sg w stanie poswiecic na jednorazowe tadowanie samochodu. Ponizszy

wykres pokazuje jaka tolerancje wykazujg w tym zakresie respondenci.

= do 30 minut
m do 1 godziny
do 2 godzin

powyzej 2 godzin

29,7%

Rysunek 6: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswiecic¢ na tadowanie samochodu elektrycznego

Nadal duzym problemem dla szerokiej popularyzacji pojazddéw elektrycznych pozostaje réwniez ich
cena. Jest to problem najczesciej wskazywany przez mieszkancéw Buska-Zdroju oraz pozostatych
respondentéw. Obecnie samochody elektryczne sg produkowane przez waskg grupe producentow
motoryzacyjnych, chociaz ich grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe rozwigzania stosowane
w pojazdach o napedzie elektrycznym, sprawiajg, ze ceny nabycia pojazdu elektrycznego sg wysokie, co

stanowi powazng bariere dla przecietnego klienta i wcigz pozostaje produktem luksusowym.
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5.3. Przeglad dokumentdw strategicznych powigzanych z dokumentem

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest przeniesieniem na poziom lokalny, celéw zwigzanych
z elektromobilnoscig, stad zgodnos¢ z innymi dokumentami strategicznymi dotyczy zaréwno

dokumentéw gminnych, jak i dokumentéw przyjetych do wdrozenia na wyzszym szczeblu.

PLAN ROZWOIU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZ+OSCI”
Dokumentem mowigcym o Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w skali catego kraju jest PLAN ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSC!”. Plan okreéla trzy etapy rozwoju

elektromobilnosci w Polsce:

e Etap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy i zostata zakoriczona.
Wdrozone zostaty programy pilotazowe, ktére miaty za zadanie skierowac zainteresowanie
spoteczne na elektromobilnos¢, okreslono narzedzia, ktérych uruchomienie pozwolito
rozpoczg¢ wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Powstawaty pierwsze
prototypy pojazdow z napedem elektrycznym. Zwienczeniem etapu | byto przyjecie 11 stycznia
2018 r. ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

e Etap Il (2019-2020): w |l fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych
sporzagdzony ma zosta¢ katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. W wybranych aglomeracjach zbudowana ma
zosta¢ wspdlna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym,
wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowaniu majg podlega¢ zachety do
zakupu pojazddédw elektrycznych. Wiekszg popularnos$é¢ zyskaja prawdopodobnie réwniez
systemy tzw. ,car-sharingu” — wypozyczalni samochoddw na minuty.

e Etap Il (2021-2025): zaktada sie, ze popularnos¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowaé popyt na pojazdy zeroemisyjne.
Dodatkowym czynnikiem rozwoju rynku bedzie rozwinieta infrastruktura tadowania, ktora
powinna by¢ przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych
i ewentualnie dostosowana do wykorzystania pojazdéow jako stabilizatoréw system
elektroenergetycznego. Flota podmiotow administracji publicznej bedzie opierac sie o pojazdy
elektryczne, przy okazji udostepniajgc infrastrukture tadowania w celu dalszej popularyzacji

elektromobilnosci.
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Dziatania podejmowane na szczeblu samorzagdowym powinny prowadzi¢ do przygotowania gmin na
wejscie elektromobilnosci w Il etap rozwoju. Na ptaszczyznie powiatowe] i wojewddzkiej nie zostaty
przyjete do wdrozenia dokumenty zwigzane z rozwojem elektromobilnosci — brak réowniez informaciji
o tym aby przyjecie takich dokumentéw byto planowane w przysztosci. Zachodzi zatem obawa, ze
dziatania podejmowane przez poszczegdlne gminy bedg miaty charakter nieskoordynowany
i niekomplementarny — stad postuluje sie aby przed przystgpieniem do realizacji dziatan inwestycyjnych

przeprowadzi¢ wzajemne uzgodnienia — przynajmniej na szczeblu powiatowym.

KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Rada Ministréw 29 marca 2017 r. przyjeta Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Dokument jest kluczowy dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do
energii elektrycznej i gazu ziemnego w postaci CNG i LNG stosowanych w transporcie drogowym oraz
transporcie wodnym.

Ramy zawieraja:

e ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu,

e krajowe cele ogdlne i szczegdtowe dotyczace rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdow
elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku pojazdow
napedzanych tymi paliwami,

e instrumenty wspierajgce osiggniecie ww. celdw oraz niezbedne do wdrozenia Planu Rozwoju
Elektromobilnosci,

e liste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych majg powstaé publicznie
dostepne punkty tadowania pojazddw elektrycznych i punkty tankowania CNG.

Realizacja celéw Krajowych ram polityki pozwoli na rozwdéj innowacyjnego i ekologicznego transportu
na terenie Polski, a sam program jest spéjny z ,Planem rozwoju elektromobilnosci”. Dokument ten
spetnia rowniez wymogi prawidtowego wdrozenia Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Bisko-Zdréj na lata 2019-2039 stanowi
dokument wspierajgcy wdrozenie zatozen Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych poprzez realizacje w na terenie Buska-Zdroju nastepujgcych celéw polityki:

e wzrost liczby pojazdéw elektrycznych na terenie kraju (zatozenie polityki - 1 min do 2025 r.)

e wzrost dostepnosci infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych.

DtUGOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU — POLSKA 2030. TRZECIA FALA
NOWOCZESNOSCI

49




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2019-2039

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci jest, dokumentem
okreslajgcym gtéwne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz
kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zrbwnowazonego rozwoju,
obejmujgcym okres prawie 20 lat, gdyz przyjetym przy jej konstruowaniu horyzontem czasowym jest
rok 2030. Uzupetnieniem ramy strategicznej rozwoju Polski do 2030 roku jest Koncepcja Przestrzennego

Zagospodarowania Kraju przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 16 marca 2012 r.

Celem gtownym dokumentu jest poprawa jakosci zycia Polakéw mierzona zaréwno wskaznikami
jakosciowymi, jak i wartoscig oraz tempem wzrostu PKB w Polsce. Dokument sktada sie z dwdch czesci
— wstepu wraz z diagnozg i opisem kontekstu spotecznego, gospodarczego i miedzynarodowego
Strategii oraz charakterystyki proponowanych kierunkéw interwencji. Kierunki interwencji
podporzgdkowano schematowi trzech obszardw strategicznych:

l. Konkurencyjnos$é i innowacyjnos¢ gospodarki,

Il Potencjat rozwojowy regiondw Polski,

[. Efektywnosé i sprawnosé panstwa.

Zagadnienia i cele rozwojowe podjete w niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Bisko-
Zdroj na lata 2019-2039 wpisujg sie w | obszar strategiczny, w zakresie bezpieczenstwa energetycznego
i Srodowiska oraz Il obszaru strategicznego w zakresie transportu. Sposréd celdw wskazanych
w Dtugookresowej strategii rozwoju kraju — polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci niniejsza Strategia
wpisuje sie w:

e (el 7—Zapewnienie bezpieczeristwa energetycznego oraz ochrona i poprawa stanu srodowiska
w zakresie nastepujacych kierunkéw interwencji:

— Stworzenia zachet przyspieszajgcych rozwéj zielonej gospodarki,
— Zwiekszenia poziomu ochrony srodowiska.

e Cel 9 — Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego,
spodjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego w zakresie nastepujgcych
kierunkdw interwencji:

— Sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego,
— Zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

— Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego.
STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO DO ROKU 2020

Dokument Strategii Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 wyznacza wizje i misje dla
wojewddztwa do roku 2020 oraz wskazuje cele jakie nalezy osiggngé aby urzeczywistni¢ poziom

zatozonego rozwoju. Nalezy takze zaznaczyd, iz aktualnie trwajg prace nad projektem nowej strategii dla
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wojewddztwa Swietokrzyskiego, ktéra z jednej strony niewatpliwie bedzie stanowita kontynuacje
zatozonych dotychczas celéw, jednakze z uwzglednieniem zmieniajgcych sie czynnikow wptywajgcych
na rozwoj, w tym sytuacji zwigzanej z pandemig COVID-19 oraz nowoczesnych trenddw zmieniajgcego
sie Swiata.
Analizowany dokument dla wojewddztwa $Swietokrzyskiego identyfikuje go w przysztosci jako region
zasobny w kapitat i gotowy na wyzwania (wizja). Konkretyzacja tak postawionej wizji Strategii oraz misji
(pragmatyczne dazenie do najpetniejszego i innowacyjnego wykorzystania przewag i szans, odwrdcenia
niekorzystnych tendencji demograficznych oraz podniesienia jakosci zycia mieszkancow przy
jednoczesnej dbatosci o stan srodowiska) odbywac sie ma poprzez realizacje szesciu celdw
strategicznych. Zapisy niniejszej Strategii wpisujg sie w kierunki rozwojowe nakreslone dla
wojewddztwa, dla nastepujacych celdw:
e Cel strategiczny 1 — Koncentracja na poprawie Infrastruktury regionalnej (w tym poprawa
infrastruktury transportowej oraz dostepu do ustug publicznych),
e Cel strategiczny 6 — Koncentracja na ekologicznych aspektach rozwoju Regionu (w tym
adaptacja do zmian klimatu, ochrona cennych zasobdéw przyrodniczych oraz energia versus
emisja, czyli prdoba rozwigzania dylematu, jak nie szkodzi¢ jednoczesnie Srodowisku i

gospodarce.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU BUSKIEGO NA LATA 2016-2020
Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2024

Powiatowy program ochrony $rodowiska dla powiatu buskiego jest dokumentem planowania
strategicznego i podstawowym dokumentem zarzgdzania powiatem w zakresie ochrony $rodowiska.
Zawiera on cele i kierunki polityki jaki powinny podjgé poszczegdlne gminy nalezgce do powiatu, w taki
sposob aby chroni¢ i zachowad srodowisko naturalne w jak najlepszym stanie dla przysztych pokolen.
Sporzadzenie Programu jest wymogiem ustawowym wynikajgcym z art.17 ust.1 ustawy z dnia

27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2019 poz. 1396, z pdzn. zm.).

Cel nadrzedny Programu to ,powiat buski oparty na zrownowazonym rozwoju”. Ponadto dokument
okresla dla powiatu buskiego cele dla konkretnych obszaréw interwencji, kierunki interwencji oraz

zadania, ktére majg doprowadzi¢ do jego osiggniecia.
Zapisy i wdrozenie niniejszej Strategii realizowac bedg nastepujgce cele Programu:

e Poprawa jakosci powietrza,
e QOgraniczenie hatasu zwigzanego z transportem,
e Ochrona obszaréw cennych przyrodniczo (poprzez redukcje szkodliwosci dziatan

antropogenicznych).
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STRATEGIA ROZWOJU MIASTA | GMINY BUSKO-ZDROJ NA LATA 2015-2025

Gtéwnym zadaniem, jakie stoi przed wfadzami samorzgdowymi postawionym w Strategii Rozwoju
Miasta i Gminy Busko-Zdrdj na lata 2015-2025 (przyjeta Uchwatg NR XXI/300/2016 Rady Miejskiej
w Busku-Zdroju z dnia 20 pazdziernika 2016 r.), szerzej opisanej w rozdziale 1.3., jest uksztattowanie
takiego wizerunku gminy, ktéry bedzie atrakcyjny dla rozwoju gospodarczego, zamieszkania, spedzania

czasu wolego oraz rozwoju turystyki i rekreacji w powigzaniu z funkcjg uzdrowiskowg gminy.

Osiggniecie celéw strategicznych zalezy od jakosci wykonania rdoznorodnych programoéw i plandéw
realizowanych przez gmine. Wskazany w niniejszym dokumencie kierunek rozwoju elektromobilnosci,
ukierunkowany na poprawe jakosci Srodowiska i wzrost jakosci zycia mieszkancéw wpisuje
sie w wyznaczong polityke rozwoju Buska-Zdroju, w tym rowniez w kierunku podtrzymania i rozwoju

charakteru uzdrowiskowego.

Strategia rozwoju miasta i gminy powigzana jest z niniejszym dokumentem miedzy innym w zakresie
nacisku na zwiekszanie dostepnosci oraz podnoszenie jakosci oferowanych ustug publicznych, pomimo,
iz dokument nie wskazuje bezposrednich celéw i zadan zwigzanych z rozwojem transportu, posrednio
rozwdj elektromobilnosci w gminie przyczyni sie do poprawy stanu s$rodowiska i rozwoju marki
uzdrowiska. Strategia rozwoju elektromobilnosci realizowac bedzie zatem nastepujace cele ogdlnej
Strategii gminy:

e (el 1.1.2 Ochrona srodowiska naturalnego i ograniczenie emisji zanieczyszczen,

e Cel 2.2.1 Zwiekszanie dostepnosci oraz podnoszenie jakosci oferowanych ustug publicznych,

o Cel 2.2.3 Ksztattowanie estetycznej i funkcjonalnej przestrzeni publiczne;.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY BUSKO-ZDROJ
Dokument o charakterze Srodowiskowym, ktérego celem jest okreslenie wizji rozwoju w kierunku
gospodarki oszczednej energetycznie i paliwowo. Gtéwnym zadaniem gminy, okreslonym w dokumencie
PLANU GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY BUSKO-ZDRO! (przyjetego Uchwatg Nr XX/273/2016
Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 25 sierpnia 2016 r.), jest osiggniecie celdw Unii Europejskiej
okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku 2020 poprzez:
e (el szczegdtowy 1: Zmniejszenie zuzycia energii finalnej 0 2,2% (12 068 MWh) w poréwnaniu
z rokiem bazowym do roku 2020.
o Celszczegdtowy 2: Zwiekszenie udziatu energii ze Zrédet odnawialnych w zuzyciu energii finalnej
0 1,01% w pordwnaniu z rokiem bazowym do roku 2020.
o Cel szczegdtowy 3: Ograniczenie emisji innych zanieczyszczen od roku bazowego: PM10 0 18,15

Mg, PM2,5 o0 3,16 Mg i benzo(a)pirenu o 92,6 kg.
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Pomimo, iz dokument wyznacza ramy dziatan do roku 2020 niniejsza Strategia rozwoju
elektromobilnosci bedzie stanowita swoistg kontynuacje wytyczonych do realizacji celéw zmierzajgcych

do poprawy efektywnosci energetycznej miasta oraz redukcji emisji gazéw cieplarnianych.
GMINNY PROGRAM REWITALIZAC)I GMINY BUSKO-ZDROJ NA LATA 2015-2025

Gminny Program Rewitalizacji Gminy Busko-Zdrdj na lata 2015—-2025 (Uchwata Nr XXX/424/2017 Rady
Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 29 czerwca 2017 r.) stanowi dokument o charakterze strategicznym
majacy na celu wyprowadzenie ze stanu kryzysowego obszaru zdegradowanego, majgcego istotne
znaczenie dla rozwoju gminy poprzez przedsiewziecia kompleksowe (uwzgledniajgce aspekt spoteczny,
gospodarczy, przestrzenno- funkcjonalny, techniczny i srodowiskowy), skoncentrowane terytorialnie

oraz prowadzone w sposob zaplanowany oraz zintegrowany.

Program zawiera szereg dziatan zmierzajgcych do poprawy zycia mieszkancéw i uwzglednia wielu
interesariuszy. Struktura zatozen Gminnego Programu Rewitalizacji jest odpowiedzig na zdiagnozowane
problemy i potencjaty, a takze wynikajgce z nich potrzeby rewitalizacyjne. Niniejsza strategia pomimo,
iz dotka odrebnej dziedziny funkcjonowania miasta, bedzie réwniez realizowaé niektdre sposrdd celdw

jakie gmina wyznaczyta dla przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych, sg nimi:

e Cel rewitalizacji 1. Zbudowanie partnerstwa mieszkancéw i podmiotéw zaangazowanych
w rozwdj obszaru rewitalizacji poprzez zapewnianie dostepu do wysokiej jakosci ustug
publicznych (kierunek dziatania 1.2.).

e Cel rewitalizacji 2. Stworzenie prozdrowotnej przestrzeni publicznej poprzez ochrone
Srodowiska i ograniczanie niskiej emisji zanieczyszczen (kierunek dziatania 2.1.) oraz

ksztattowanie estetycznej i funkcjonalnej przestrzeni publicznej (kierunek dziatania 2.2.).

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA MIASTA

Dokument stanowi narzedzie umozliwiajgce regulowanie sposobu uzytkowania gruntéw w gminie.
Dzieki odpowiednim przepisom dotyczagcym zagospodarowania przestrzennego mozna umozliwic
rozbudowe sieci energetycznej, wesprze¢ budowe infrastruktury tadowania, parkowania oraz tworzenia
punktéw tadowania, wyznaczajgc obszary przeznaczone do takich inwestycji. Wiele miast w catej
Europie stworzyto rowniez strefy nisko- lub zeroemisyjne, w celu kontrolowania rodzajéw pojazddw,

ktore moga wjezdzac na ich teren.

Podstawowym dokumentem na bazie ktérego Busko-Zdréj prowadzi swojg polityke przestrzenng
jest Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Busko-Zdroéj
(zmienione uchwatg nr XXV/263/2005 Rady Miegjskiej w Busku-Zdroju z dnia 4 marca 2005 r.). Celem

studium jest wskazanie kierunkdw rozwoju gminy w strukturze przestrzennej. Obejmuje szczegdtowo
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sposdéb zagospodarowania. Zgodnos$¢ niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci ze studium

uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przedstawia sie nastepujgco:

1. Zgodnos$¢ z kierunkami i wskaznikami dotyczgcymi zagospodarowania oraz uzytkowania
terendéw, w tym terendw wytgczonych z zabudowy oraz terendw przeznaczonych pod
infrastrukture komunikacyjng (dokument nie zawiera natomiast zapisdw dotyczacych strefy
nisko- lub zeroemisyjnej),

2. Zgodnos¢ z wyznaczonymi zasadami ochrony Srodowiska i jego zasobdw, ochrony przyrody,
krajobrazu kulturowego i uzdrowisk,

3. Zgodnosc z kierunkami rozwoju systemow komunikacji.
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5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci,

w tym zintegrowanego systemu transportowego

Jak wykazano we wczesniejszych rozdziatach, Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Busko-

Zdrdj na lata 2019-2039 powinna by¢ odpowiedzig na zalecenia do podjecia stosownych dziatan

ukierunkowanych na popularyzacje elektromobilnosci, ale réwniez uwzglednia¢ obecne problemy

i niedobory komunikacyjne. Zados¢ czynigc tym dwém zatozeniom, zatozono w dokumencie cztery cele

strategiczne.

CEL STRATEGICZNY A — SAMORZAD ELEKTROMOBILNY

W ramach tego celu strategicznego przewiduje sie wprowadzenia do Urzedu
Miasta i Gminy oraz jednostek organizacyjnych samochodéw zeroemisyjnych.
Ponadto zakres dziatan realizowany bedzie réwniez w kierunku budowy sieci
ogdlnodostepnych tadowarek dla samochoddw osobowych na parkingach przy
budynkach uzytecznosci publicznej. Pozwoli to na stworzenie w gminie

podstawowej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.

CEL STRATEGICZNY B —SAMORZAD INTELIGENTNY i EFEKTYWNY

W zakresie tego celu strategicznego, przewiduje sie uruchomienie
Informatycznego Systemu Zarzadzania Energig. Dodatkowym uzupetnieniem
bedzie uruchomienie systemu informacji pasazerskiej, dostepnej przez

Internet oraz w formie aplikacji na telefonach komdrkowych.

CEL STRATEGICZNY C— MIESZKANIEC MOBILNY

Mieszkaniec mobilny, to mieszkaniec dla ktérego mozliwos¢ przemieszczania
sie nie jest uzalezniona od posiadania wtasnego samochodu osobowego, stad
w ramach tego celu strategicznego realizowane bedg dziatania zwigzane
z rozbudowsg infrastruktury rowerowej (w szczegdlnosci - Sciezki rowerowe),
upowszechnieniem komunikacji miejskiej opartej na rozwigzaniach
zeroemisyjnych, szeroko pojetg promocjg rozwigzan zeroemisyjnych
w transporcie indywidualnym oraz dziatania zwigzane z integracjg réznych

form transportu.

CEL STRATEGICZNY D — MIESZKANIEC ELEKTROMOBILNY
Realizacja celu zwigzana bedzie z budowaniem s$wiadomosci i wiedzy
mieszkancéw gminy w obszarze elektromobilnosci. Oprze sie na prowadzeniu

cyklu wydarzen oraz szkolen z tematyki transportu zeroemisyjnego w formie
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prelekcji, warsztatéw oraz konkurséw, co w przysztosci zaprocentuje
zdolnosciag do podejmowania $wiadomych wyboréw konsumenckich
(zwigzanych nie tylko z decyzjg o zakupie samochodu elektrycznego, ale tez
i zwigzanych z montazem na budynkach indywidualnych instalacji
odnawialnych Zrédet energii). Waznym krokiem ku realizacji tego celu bedzie
rowniez prowadzenie kampanii informacyjnej w zakresie mozliwosci

pozyskania wsparcia finansowego na realizacje celu.

Realizacja wskazanych celéw strategicznych skonkretyzowana zostata w rozdziale 6 — plan wdrozenia
elektromobilnosci. Okresla on zaréwno zestaw zadan przyczyniajgcych sie od najpetniejszej realizacji

ww. zatozen, jak i wskazniki umozliwiajgce monitorowanie postepéw we wdrazaniu Strategii.
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5.5. Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatart do problemoéw oraz potrzeb

Ponizsza macierz prezentuje zakres powiazan ww. celéw z zadaniami wyznaczonymi do realizacji

(rozdziat 6.1.6. — Zestawienie zadar wdrozenia Strategii).

e Kolorem BLEKITNYM oznaczono bezposredni sposéb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

e Kolorem SZARYM oznaczono posredni sposéb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

Tabela 18: Macierz adekwatnosci zaproponowanych dziatan wzgledem wyznaczonych w dokumencie celow
(Zroédfo: opracowanie wtasne)

A AMORZAD ROMOB
B A ORZAD
A OB
D A ROMOB
* DZIALANIA:

I. Informatyczny System Zarzadzania Energia
Il. Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej
Ill.  Modernizacja przystankdéw miejskich oraz rozwdj infrastruktury SMART-CITY
IV.  Wprowadzenie komunikacji publicznej opartej o pojazdy zeroemisyjne
V. Rozbudowa systemu drég rowerowych
VI.  Wypozyczalnia roweréw miejskich
VIl.  Wymiana pojazdéw stuzbowych w Urzedzie Miasta i Gminy oraz jednostkach podlegtych
VIII.  Zakup pojazddéw elektrycznych stuzacych do obstugi Parku Zdrojowego zlokalizowanego w strefie
ochrony uzdrowiskowej , A”
IX. Budowa stacji tadowania pojazddéw elektrycznych
X. Rozbudowa systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza

X|.  Edukacja ekologiczna
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatari, w tym instytucjonalnych

i administracyjnych w celu wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej Strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj

napedu pojazdéw

Metodyke analizy rozwigzan najkorzystniejszych, ktore zostaty wtgczone do Strategii w formie zadan
oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych wspétfinansowanych ze srodkéw

finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”,
Jaspers, 2015 r;

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspétfinansowanych ze srodkéw Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2016r,;

3) ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektdw transportowych wspdéfinansowanych
ze srodkoéw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska", Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, Warszawa 2014 r.;

5) ., Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektow generujgcych dochdd i projektéow hybrydowych na lata 2014-2020”, Ministerstwo

Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.

System komunikacji zbiorowej w gminie Busko-Zdrdj opiera sie o trzy komponenty:
1. Miejskie i podmiejskie linie autobusowe;
2. Dowodz ucznidéw do szkot;

3. Komunikacje rekreacyjna.

Linie miejskie i podmiejskie obstugiwane sg przez prywatnych przewoznikdw przy wsparciu Funduszu
Rozwoju Przewozow Autobusowych. Uruchomione linie poprawiajg dostepnos¢ komunikacyjng
w obrebie gminy — zwtaszcza dla oséb bez samochodu osobowego, jednak ilo$¢ oferowanych kurséw
jest bardzo ograniczona — do jednego bad? kilku dziennie, stad o ile jest to utatwienie dla oséb, chcgcych
zatatwi¢ w miescie sprawy urzedowe, zrobi¢ zakupy czy udac sie z wizytg do lekarza, o tyle nie daje

jednak mozliwosci codziennego dojazdu do pracy.
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Dowdz dzieci do szkdt, realizowany jest w dni nauki szkolnej przez przewoznikow prywatnych w formie
kursu porannego oraz kilku kurséw popotudniowych skorelowanych z godzinami zaje¢ lekcyjnych. Koszt

przewozdw w catosci pokrywany jest ze srodkow budzetowych miasta i gminy Busko-Zdrdj.

Dla oséb przebywajgcych w miescie wypoczynkowo, uzupetnieniem systemu komunikacji stanowig
przewozy rekreacyjne (Stoneczny Express oraz EURO BUS — Zbigniew Wach) taczace centrum Buska-
Zdroju z uzdrowiskowg czescig miasta. Potgczenie to w catosci jest realizowane przez przewoznikow

prywatnych z wykorzystaniem pojazdow elektrycznych.

Poniewaz przewoznicy obstugujacy poszczegdlne linie komunikacji miejskiej i podmiejskiej to kilka
odrebnych przedsiebiorstw (dziatajgcych na podstawie zawartej z gming umowy na $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta i Gminy Busko), a w miescie nie
funkcjonuje infrastruktura tadowania autobuséw elektrycznych,  wdrozenie elektromobilnosci

w komunikacji zbiorowej tgczy sie z istotnymi trudnosci organizacyjnymi:

1. Lokalni przewoznicy prywatni nie posiadajg w swoich flotach autobusow z napedem
elektrycznym. Inwestycje w tabor zeroemisyjny, prowadzity jak dotad jedynie spotki/jednostki
organizacyjne duzych miast (np. ZTM w Warszawie, MPK w Krakowie). Chcac ubiegac sie o
obstuge komunikacji miejskiej w Buzku-Zdroju autobusami elektrycznymi, prywatni przewoznicy
musieliby dokona¢ nowych inwestycji taborowych. Rodzi to zaréwno dodatkowy koszt
amortyzacji nowego autobusu (co skutkowac bedzie wzrostem kosztu wozokilometra), jak i
oczekiwanie przewoznikéw aby przetarg na ustugi przewozowe obejmowat dtuzszy horyzont
czasowy. Ustalenia okresu (ilosci lat), ktére powinno obejmowac postepowanie przetargowe
powinien nastgpi¢ w ustaleniu z przewoznikami (prawdopodobnie oczekiwanym okresem
bedzie przynajmniej okres 5 lat).

2. Jezeli dofadowywanie autobuséw w czasie wykonywania kursdow nastepowac bedzie ze stacji
tadowania nalezacej do miasta, a nie do przewoznikdw, wymaga to stworzenia konstrukcji
prawnej dla rozliczania pobranej energii, zwtaszcza, jezeli budowa stacji tadowania nastgpitaby
przy wspotfinansowaniu ze srodkéw UE — wysokos¢ dofinansowanie w projektach unijnych jest
inna dla przedsiewzie¢ komercyjnych, a inna w projektach publicznych czy spotecznych. Wyzszy
poziom dofinansowania wigze sie z brakiem mozliwosci generowania przychoddw
w projekcie. Dodatkowo montaz i parametry stacji tadowania powinien zosta¢ okreslony
w uzgodnieniu z przewoZznikami oraz producentami autobusow, celem zapewnienia

kompatybilnosci ztgcz tadujgcych z réznymi modelami pojazddw.

Poniewaz Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych oraz Fundusz Niskoemisyjnego Transportu nie

przewidujg doptat do kosztu wozokilometra, czy kosztéw eksploatacyjnych obstugi linii autobusowych
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pojazdami elektrycznymi, rozwazy¢ mozna obstuge linii z wykorzystaniem wtasnych (tj. Zakupionych
przez Miasto i Gmine) autobusow. Zakup autobuséw oraz infrastruktury ich fadowania z budzetu Miasta
i Gminy Busko-Zdroj przy wsparciu ze Srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego (oczekiwany poziom dofinansowania na poziomie 80% kosztéw inwestycyjnych).
Wybér przewoznika do obstugi linii z wykorzystaniem zakupionych autobuséw (po stronie przewoznika
pozostawataby odpowiedzialno$é za wydatki eksploatacyjne, energie elektryczng, przeglady i naprawy

pojazddéw)?.
Koszty inwestycyjne takiego projektu wskazano w tabeli.

Tabela 19: Koszty inwestycyjne zakupu dwoch autobusow elektrycznych (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych

branzowych)
Pozycja Koszt (brutto)

Zakup dwodch autobuséw elektrycznych 4,6 min zt
Zakup dwdch stacji wolnego tadowania 0,1 min zt
Zakup stacji szybkiego tadowania

(dotadowywanie na petli autobusowej miedzy 0,5 min zt
kursami)

Wartos$¢ dofinansowania (80%) 4,16 min zt
Wktad wtasny (budzet miasta i gminy) (20%) 1,04 min zt

Poréwnanie kosztow wozokilometra oraz utrzymania dwdch autobuséw elektrycznych w odniesieniu do
innych rozwigzan technologicznych (autobusy spalinowe oraz napedzane CNG) zestawiono w kolejnych

dwadch tabelach.

Tabela 20: Poréwnanie kosztéw wozokilometra dla poszczegdlnych autobuséw (zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie
danych branzowych)

Pozycja/pojazd EURO 6 Elektryczny

Zuzycie paliwa 1,80 zt 0,74 zt 1,50 7t
Materiaty eksploatacyjne 0,40 zt 0,30 zt 0,40 zt
Codzienna obstuga 0,50 zt 0,50 zt 0,50 zt
Ubezpieczenie i optaty 0,40 zt 0,40 zt 0,40 zt
Wynagrodzenie kierowcy 1,50 zt 1,50 zt 1,50 zt
Amortyzacja pojazdu 1,40 zt 2,50 zt 1,43 7t
Koszty zarzadu i ogdlne 0,40 zt 0,40 zt 0,40 zt
Wymiana baterii -z 1,50 zt -z

2 Podobny scenariusz organizacji komunikacji publicznej na swoim terenie wdraza np. Lidzbark Warminski
https://www.transport-publiczny.pl/mobile/lidzbark-warminski-zamawia-elektryki-pod-komunikacje-miejska-
63345.html
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Tabela 21: Koszty rocznego utrzymania dla poszczegdlnych autobusow (Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych
branzowych)

Pozycja/pojazd EURO 6 Elektryczny
Przebieg (wzkm) 50 000 km 50 000 km 50 000 km
llos¢ autobuséw 2 2 2
Koszt wzkm 6,60 zt/wzkm 7,84 zt/wzkm 6,13 zt/wzkm

Analiza techniczna w zakresie zastgpienia pojazdéw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym,

dotyczy mozliwosci zastgpienia komunikacji miejskiej autobusami zeroemisyjnymi.

Podstawg odniesienia analizy sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik wysokoprezny zasilany
olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO6. Norma EURO6 ma charakter obligatoryjny dla
wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych po 2013 roku, weszta w zycie na mocy
Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 459/2012). Srednie spalanie autobusu klasy MAXI w normie EURO6
w cyklu miejskim wg danych producentéw ksztattuje sie na poziomie 33-34 |/100km?. Przy cenie 4,25
zt/litr netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytgcznie w zakresie kosztow paliwa)
autobusem klasy MAXI wynosi 140,25 zt. Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnosci 250 | zasieg

autobusu moze ksztattowac sie na poziomie do 750 km.

Wykorzystanie autobuséw z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z koniecznoscig ponoszenia
dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo autobusy mogg

korzysta¢ bowiem z istniejgcej na terenie miasta infrastruktury stacji paliw.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybor taboru napedzanego energig elektryczng z baterii
akumulatorowych. Autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym (z dodatkowym
silnikiem spalinowym) oraz w wariancie catkowicie elektrycznym. Autobusy z napedem elektrycznym
charakteryzuja sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujac duza

popularnos¢ zaréwno w krajach europejskich jak i w Polsce.

Zanaped autobusu elektrycznego odpowiadajg silniki indukcyjne montowane na poszczegdlnych osiach.
Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych na dachu oraz w tylnej przestrzeni
pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym
natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z
0.0. w Warszawie, zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km*, uwzgledniajac

jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotow (w szczegdlnosci klimatyzac;ji

3http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf
*http://www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4_MIT2016.pdf
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i ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAX| wynosi 1,1 - 1,35
kWh/km?®, co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 zt/kWh daje koszt
(wytacznie w zakresie kosztow energii) ok. 44 zt/100 km. Do kosztéw energii konieczne bedzie jednak
doliczenie optat za moc przytagczeniowg stacji tadowania, ktére zgodnie z aktualnymi taryfami
dystrybucyjnym i wynoszg 8400 zt/MW/m-c. Realny zasieg autobuséw elektrycznych przy petnym

natadowaniu baterii szacowa¢ nalezy na 150-200 km.

n—— zestaw baterii na dachu

= klimatyzacja wykorzystujgca CO2 z pompg ciepta

\\

- system chtodzenia baterii

przednia o$

tylna o$ z dwoma silnikami
blisko wnetrza két

tylny zestaw baterii

tumacssnie: voww. @ laktrowoz ol

Rysunek 7: Schemat budowy autobusu elektrycznego, Zzrodto: https://elektrowoz.pl/wp-content/uploads/2018/07/Schemat-
budowy-elektrycznego-autobusu-eCitaro.jpg

Sposodb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu miejskiego,
determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb tadowania. Aktualny stan wiedzy

technicznej pozwala wyrdznic trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni — tadowanie za posrednictwem
ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem podtgczonym do stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem stacji
pantografowych do ztgcz montowanych na dachu autobusu;

3) krotkotrwate dotadowywanie autobusdéw podczas postoju na wybranych przystankach
—tadowanie za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod podwoziem
autobusu (analogicznie do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak
na oddziatywanie warunkéw atmosferycznych — opady $niegu badZ deszczu i nie znalazt

jak dotad zastosowania w warunkach polskich.

Shttp://samochodyelektryczne.org/mza_podsumowuje_pierwsze_dwa_miesiace_uzytkownia_floty _autobusow
elektrycznych.htm
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Czas tadowania pojazddéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania ktéra powinna
wynosi¢ od 22 kW dla systemow tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania wynoszacym
ok. 8- 10 h) oraz od 200 kW dla systemdw tadowania pantografowego badz indukcyjnego (za czasem
petnego tadowania wynoszacym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju

wynoszgcym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).

Wytaczenia autobusu z ruchu na czas dotadowania tj. okoto 10 - 15 min, nalezy uwzgledni¢ przy
planowaniu rozktadu jazdy, odpowiednio wydtuzajagc czas postoju autobuséw na przystankach

koricowych lub petlach.

=,

Rysunek 8: Pantografowa stacja tadowania autobusow elektrycznych w Jaworznie, Zzrodto: https://www.transport-
publiczny.pl/img/jaworznostacjal.jpg 678-443.jpg

Koszt budowy stacji tadowania zlokalizowanej w bazie autobusowej (tadowanie za pos$rednictwem ztgcza
wtykowego) o mocy 22 kW to koszt ok. 20-30tys. zt, dla stacji o mocy 50 — 100 kW to koszt
ok. 100 000 zt, natomiast stacji pantografowej— 500 000 zt, przy zatozeniu, iz nie jest wymagana budowa
stacji transformatorowej. W przypadku takiej koniecznosci, tgczng inwestycje w stacje tadowania
pantografowego nalezy szacowaé na 1 min zt. Trwajg réwniez prace nad rozwinieciem technologii
PowerSwap, ktdra na petlach postojowych badZ? w zajezdni umozliwiataby szybkg wymiane baterii
roztadowanych na natadowane. Autobus z natadowanymi bateriami w ciggu kilku minut poswieconych
na wymiane mogtby ruszaé na trase, natomiast baterie roztadowane trafityby do stacji tfadowania®. Na
dzien sporzadzania analizy jednak zaden z producentéw autobusow nie posiada w swojej ofercie
pojazdéw wyposazonych w taka funkcjonalnos¢. Brak réwniez informacji, o ewentualnym komercyjnym

wprowadzeniu w zycie mechanizmu szybkiej wymiany baterii.

Shttp://elektrowoz.pl/transport/szwedzki-powerswap-chce-wymieniac-baterie-na-stacjach-benzynowych/
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W ramach eksploatacji autobuséw elektrycznych uwzglednic¢ nalezy wymiane zuzytych baterii, ktérych
zywotnos¢ wg danych producentow wynosi ok 7 lat, Wg, aktualnych cen koszt wymiany baterii wynosi

ok 800 000 zt’. Koszt zakupu samego autobusu klasy maxi to ok. 1,8 - 2,5 min zt.

Koszty inwestycyjne wraz z kosztami eksploatacyjnymi dla okresu 10 lat dla autobusu elektrycznego

wskazano w tabeli zamieszczonej ponizej.

Tabela 22: Catkowite koszty eksploatacyjne dla autobusu elektrycznego w okresie 10 lat (Z2rédfo: opracowanie wtasne na
podstawie danych branzowych)

Koszt inwestycyjny infrastruktury 500 000 zt

Koszt zakupu autobuséw 4 600 000 zt
Razem koszt inwestycyjny 5100 000 zt
Koszt 10-letniej eksploatacji 3920000 zt

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobusow zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Tylko w 2019 roku zarejestrowano ich w Polsce 1818. Warto$¢ energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz
1 litra oleju napedowego, co oznacza, ze cho¢ CNG moze by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe
paliwo w silnikach spalinowych, badz w uktadzie hybrydowym (modyfikacja istniejgcego w pojezdzie
silnika spalinowego) badz jako dedykowana jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest wyzsze

niz w pojazdach zasilanych paliwem konwencjonalnym.

Zbiornik

Reduktor | ‘ CNG
cisnienia

Wiryskiwacz
CNG

Witryskiwacz
ON

Pompa ECU Zbiornik
ON ON

Rysunek 9: Autobus z napedem hybrydowym ON i CNG, Zrédto: https.//cng-Ing.pl/wiadomosci/Wspolpraca-z-gazem-w-
tle,wiadomosc,374.htm

"https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/mpk-tarnow-przetestowalo-elektrobus-i-wylicza-wady-takiego
-pojazdu-59229.html
8http://infobus.pl/polski-rynek-nowych-autobusow-11-2019_more_119986.html#
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Sprezanie gazu ziemnego w stacji tankowania odbywa sie za pomocg wielostopniowych sprezarek do
cisnienia 20-35 MPa. Gaz moze by¢ dostarczany do nich za pomocg tradycyjnych sieci dystrybucji
surowca, co minimalizuje koszty logistyki (paliwo nie musi by¢ dostarczane do stacji cysternami)
i magazynowania (dzieki statemu podtgczeniu do sieci gazowej nie jest konieczna budowa duzych

magazynow paliwa bezposrednio na stacji tankowania).

CNG jest niskoemisyjnym paliwem, ktdore stanowi alternatywe dla konwencjonalnych paliw

samochodowych.

Wada zastosowania CNG jest relatywnie dfugi czas tankowania zajmujgcy nawet do kilku godzin w stacji
wolnego tadowania. W stacji szybkiego tadowania, kluczowg role petni kompresor gazu podnoszgcy
cisnienie gazu, w przedziale 20—35MPa. Wptyw na wydajnos¢ danego modelu kompresora ma model
silnika napedowego i ci$nienie zasilania. Kompresor napedzany silnikiem o mocy 37kW przy cisnieniu
zasilania 0,02 Mpa moze osiggna¢ wydajnos$¢ wttaczania gazu na poziomie 75Nm3/h, a napedzany
silnikiem 75kW przy tym samym cisnieniu zasilania osigga wydajnos$¢ 193 Nm3/h. Przy zwiekszonym
ci$nieniu zasilania z 0,02 Mpa do 0,1 Mpa, mozliwe jest zwiekszenie wydajnosci wttaczania gazu

do 283 Nm?3/h gazu.

Standardowe zbiorniki gazu w autobusach posiadajg pojemno$é 250-320 Nm?3. Tym samym w przypadku
stacji szybkiego tankowania CNG, czas catkowitego zbiornika gazy wynositby do 60 minut. Realnie jednak
sytuacja w ktérej zbiornik gazu przed przystgpienie do procesu tankowania bytby catkowicie oprdzniony

jest w zasadzie niespotykana.

pomiar gazu Magazyn
selwencjonowanie
i kompensacja temperatury
— gazorizg
dystrybutor

4 = b [—"‘ l\_..-.,
e 0 lJ @

Irietiec hitg/waw_alde anargy gev O g i comvamsi: Polsha Grupsa infegraficena

Rysunek 10: Schemat "wolnej" stacji tankowania CNG, zrédto: www.afdc.energy.gov
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Rysunek 11: Schemat "szybkiej" stacji tankowania CNG, zrédto: www.afdc.energy.gov

Warto$é energetyczna 1 m3 CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza, ze teoretycznie
srednie spalanie autobusu klasy MAXI, w cyklu miejskim ksztattowac sie powinno na poziomie 60-70
Nm?3/100km?®. Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnosci 300 Nm3 zasieg autobusu moze
ksztattowac sie na poziomie do 450 km. Cena 1 m3 CNG ksztattuje sie na poziomie ok. 2,60 zt netto,
co oznacza, ze koszt przejechania 100 km wynosi ok. 160 zt. Tankowanie CNG wymaga réwniez
utworzenia dodatkowej infrastruktury stacji zasilania CNG. Koszt takiej inwestycji wynosi ok 1,5-2 miIn
zt. W ramach technologii gazowych, alternatywg dla CNG mogg by¢ pojazdy zasilane gazem w formie
ciektej — LNG. Tankowanie LNG do zbiornikéw pojazdéw odbywa sie przez pompy, inaczej niz
w przypadku stacji tankowania CNG, gdzie wykorzystuje sie kompresory. Dzieki temu proces tankowania
LNG jest szybszy niz CNG (poréwnywalny z czasem tankowania pojazdu z silnikiem diesla). Budowa
pojedynczego obiektu napetniania gazu kosztuje okoto 1,5 min ztotych, natomiast cena autobusu
zasilanego LNG to kwota wyzsza o okoto 10-15% od swoich dieslowskich odpowiednikdw,
po wprowadzeniu normy EURO 6. Za zastosowaniem technologii LNG przemawiajg wzgledy ekologiczne
— jest to bowiem najczystsze z paliw kopalnych wykorzystywanych w transporcie - w czasie spalania
powstaje jedynie para wodna oraz dwutlenek wegla. Cena 1 kg LNG wynosi ok. 3,65 zt netto. Przy
spalaniu wynoszgcym 25 kg LNG/100 km, koszt przejechania 100 km wynosi niewiele ponad 90 zt. Jest

wiec o ok. 1/3 nizszy niz w przypadku autobuséw zasilanych olejem napedowym.

http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf

66


http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI Q!\?Mf’
dla Gminy Busko-Zdrdj na lata 2019-2039 (z*ﬁ§

Koszty inwestycyjne wraz z kosztami eksploatacyjnymi dla okresu 10 lat dla autobusu napedzanego CNG

wskazano w kolejnej tabeli.

Tabela 23: Catkowite koszty eksploatacyjne dla autobusu napedzanego CNG w okresie 10 lat (zrodto: opracowanie wtasne na
podstawie danych branzowych)

Koszt inwestycyjny infrastruktury 1 000 000 zt
Koszt zakupu autobuséw 2 600 000 zt
Razem koszt inwestycyjny 3 600 000 zt
Koszt 10-letniej eksploatac;i 3060 000 zt

Trzecim wariantem alternatywnym jest wybdr taboru napedzanego paliwem wodorowym.
Cho¢ na dzien sporzadzania analizy na polskich drogach (za wyjatkiem projektow badawczych badz
testowych) nie kursujg regularne linie autobuséw z napedem wodorowym, to istniejg na rynku
sprawdzone rozwigzania techniczne stosowane w krajach osciennych. Kilkadziesigt pojazdéw Van Hool
A330 FC klasy MAXI, kursuje po ulicach Kolonii i Hamburga. Zasieg tych pojazdéw wynosi 350 km,
a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Za przeniesienie energii na kota odpowiada silnik elektryczny

o0 mocy 210 kW.

tacznie na europejskich drogach kursuje juz ponad 50 autobuséw wodorowych tej marki®®., w catej
Europie za$ raptem 200 tego typu autobuséw?!!. Plan wdrozenia do produkcji autobuséw wodorowych
ogtosili réwniez polscy producenci — Ursus (model Ursus City Smile CS12H) oraz Solaris (model Solaris
Urbino 12 Hydrogen). Oba w klasie MAXI, z zasiegiem teoretycznym wynoszgcym 350 km. Pod wzgledem
funkcjonalnym autobusy wodorowe nie rdézinig sie od swoich elektrycznych odpowiednikow.

Rdznica sprowadza sie jedynie do zasobnika energii — zamiast baterii, posiadajg one zbiornik wodoru.

10 http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more_106351.html
Uhttps://poznan.tvp.pl/44431764/bardzo-ekologiczny-lecz-bardzo-drogi-solaris-zaprezentowal-autobus-
wodorowy
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Zbiorniki wodoru

Kontener napedu

Klimatyzacja z pompg ciepta

Ogniwo paliwowe

Bateria High Power Rezystor ha;nowania
Rysunek 12: Autobus wodorowy Solaris Urbino 12 Hydrogen, zrodto: Solaris Bus&Coach

Zakup autobusow z napedem wodorowym, jest wiec mozliwy, jednakze, aktualnie na terenie kraju brak
jakiejkolwiek infrastruktury tankowania pojazdéw wodorowych (cho¢ sg pierwsze plany utworzenia
stacji tankowania wodoru®?). W przypadku wprowadzenia autobuséw wodorowych do komunikacji
miejskiej, konieczne bytoby przeprowadzenie inwestycji dotyczacej nie tylko taboru, ale rowniez stacji

tankowania wodoru oraz kontraktacji samego paliwa od zewnetrznych dostawcéw.

Poréwnanie okresu 10 lat eksploatacji wskazano w tabeli zamieszczonej ponizej. Wskazuje ona, ze bez
dofinansowania zewnetrznego zakup i utrzymanie autobuséw 2z napedem alternatywnym
w perspektywie  10-letniego  okresu  eksploatacji jest drozsze niz  zakup  pojazddéw
z napedem konwencjonalnym. Prég dofinansowania (a wiec wartos¢ przy ktérej tgczne koszty
eksploatacji i inwestycji w okresie 10-letnim), bedg dla wszystkich wariantéw réwne wynosi: 73% dla
autobusdw z napedem elektrycznym i 38% dla autobusdw zasilanych CNG. Dopiero mozliwos¢ uzyskania
takiego poziomu dofinansowania pozwoli rozwaza¢ powyzsze inwestycje jako uzasadnione

ekonomicznie.

Tabela 24: Poréwnanie okresu 10 lat eksploatacji autobusu z napedem konwencjonalnym z autobusami z napedem
alternatywnym (Zrddfo: opracowanie wtasne na podstawie danych branzowych)

Pozycja/pojazd ‘ EURO 6 ‘ Elektryczny CNG
Koszt inwestycyjny infrastruktury - 500 000 zt 1 000 000 zt
Koszt zakupu autobuséw 2 000 000 zt 4 600 000 zt 2 600 000 zt
Razem koszt inwestycyjny 2 000 000 zt 5100 000 zt 3 600 000 zt
Koszt 10-letniej eksploatacji 3300000 zt 3920000 zt 3 060 000 zt

Phttps://www.lotos.pl/322/p,307,n,4845/grupa kapitalowa/nasze spolki/lotos paliwa/aktualnosci/wodor na s
tacjach lotosu od 2021
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Celem wyboru wariantu rekomendowanego do wdrozenia w ramach Strategii przeprowadzono analize
wielokryterialng rozwigzania najbardziej optymalnego. Kazdemu kryterium przypisano wage tj.
wspofczynnik waznosci danego kryterium w pordéwnaniu do kryteriéw pozostatych (od 0 do 1),
natomiast kazdemu czynnikowi sktadajgcemu sie na kryterium — punktacje od 0-3, gdzie:

e 0 pkt —wariant najmniej korzystny;

e 3 pkt—wariant najbardziej korzystny.
Tg samg ilos¢ punktéw w danych czynniku i kategorii moze uzyskac wiecej niz jeden wariant. Za wariant
najlepszy uwaza sie wariant, ktéry otrzymat najwiekszg liczbe punktéw i odpowiednio wariant najmnie;j
korzystny to ten, ktory zebrat najmniejszg liczbe punktéw. Wariantem rekomendowanym jest wariant

z najwyzszg liczbg punktow.

Przebieg analizy przedstawia tabela zamieszczona ponizej.

Tabela 25: Tabela analizy wielokryterialnej (Zzrédto: opracowanie wtasne)

Kryterium Waga Wariant Wariant Wariant Wariant
(0] | Il I
Koniecznos¢ utworzenia infrastruktury - 3 2
Zasieg pojazdu - 3 1 3 2

Dostosowanie pojazdow do potrzeb Miasta -

w w
[N N
N} (o
(@] o

Koszty inwestycyjne -

Koszty eksploatacyjne -

Mozliwos¢ otrzymania wsparcia finansowego -

o o
w w
= = w
w N | N

Hatas -

Emisje substancji szkodliwych - 0 3 2

Wptyw na wizerunek i atrakcyjnos¢ Miasta - 0 3 1 2
Gdzie:

Wariant O — autobus z napedem konwencjonalnym (EURO 6)
Wariant | — autobus z napedem elektrycznym
Wariant Il — autobus z napedem CNG

Wariant Il — autobus z napedem wodorowym
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Tabela 26: Wyniki analizy wielokryterialnej

-
_g\\s\;'f@é

Ry,
NG

. Wari Warlani." 0 Wariant | Warlan? I Wariant Il Warlant' I Wariant Il Warlant‘lll
Kryterium . (punktacja . (punktacja . (punktacja . (punktacja
(punktacja) —— (punktacja) — (punktacja) —— ((IINETE)] erEEl
Techni
Jechniczne 6,75 5 3,75 5 3,75 2 1,5
i Funkcjonalne
Ekonomiczne 5 6 6 6 6 4
Srodowiskowe 0 6 3 3 1,5 6
Spoteczne 0 3 0,75 1 0,25 2 0,5

Zgodnie z przeprowadzong analizg wielokryterialng, najkorzystniejszym wariantem do wdrozenia jest

wariant zakupu pojazdéw z napedem elektrycznym (Wariant I1).

6.1.2. Lokalizacja i wybér technologii punktéw tadowania

Gminny plan infrastruktury pojazdow elektrycznych musi uwzgledniaé wszystkich uzytkownikow, tak aby

sprostac przysztym potrzebom w zakresie fadowania pojazdow elektrycznych, ktére zasadniczo odbywa

sie w dwoch formach:

1. wdomu lub w pracy — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezgcych

do wtasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;

2. w miejscu publicznym — kiedy to fadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego dostepu.

]

tadowanie DOM - PRACA

Jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan pojazddw
elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwosé
tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan
odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci
tadowania domowego, tadowanie pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.
tadowanie W MIEJSCU PUBLICZNYM

Wygoda i niskie koszty fadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazddw
elektrycznych, a osoby posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe
zazwyczaj majg mozliwos¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego
lub tadowarki. Sytuacja inaczej wyglada w budynkach wielorodzinnych, czesto
bez dostepu do witasnego miejsca parkingowego; jak pokazujg doswiadczenia
rynkowe, uzyskanie pozwolenia od wiasciciela budynku lub zarzadcy na

zainstalowanie tadowarki jest niezwykle trudne w przypadku pojedynczych osdb —
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powstajg watpliwosci odnosnie ponoszenia kosztéw energii wykorzystywanej do
tadowania, czy samego kosztu utrzymania gniazda tadowania. Osoby, ktére nie
posiadajg przydomowych parkingdw lub wydzielonych miejsc parkingowych, to

wtasnie gtoéwni interesariusze, publicznych stacji fadowania.

W zakresie publicznych punktéw tadowania pojazdow elektrycznych, kierowac sie nalezy nastepujgcymi
wytycznymi:
e W gesto zabudowanych miejscach bez strzezonego parkingu, nalezy przeznaczy¢ okreslony
procent miejsc parkingowych (tj. 10-20%) na stacje tadowania pojazddw elektrycznych.
e Wrazze wzrostem ilosci pojazddw elektrycznych na terenie miasta, wyznaczy¢ nalezy huby stacji
tadowania. Huby to miejsca z duzg liczbg tadowarek zlokalizowanych obok siebie (np. po 10-20).
Ich tworzenie upraszcza dostep do sieci energetycznej, co wynika z ekonomii skali (fatwiej
i taniej budowac wiele punktdw obok siebie, niz w rozproszeniu), redukuje tez kolejki
oczekujgcych na tadowanie. Umiejscowienie punktow w poblizu firm lub blokéw mieszkalnych

pozwoli na wygodne uzytkowanie ich przez mieszkancéw.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajacych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcow

pojazdéw elektrycznych, ktdrzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:
e centra handlowe;
e restauracje;
e kawiarnie;
e centra miast;
e obiekty sportowe i kluby fitness;

e gtdwne urzedy administracji samorzgdowej i panstwowej.

Stacje tadowania o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazddéw elektrycznych, jednak
dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia oczekiwan kierowcow.
W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji tadowania o mocy co najmniej 22 kW
(tzw. stacje tadowania pdt szybkiego) lub szybkich tadowarek o mocy fadowania powyzej 150 kW.

Typologie stacji tadowania przedstawia grafika zamieszczona ponizej.
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Rysunek 13: Mix infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych

Jednym z wymogdw dla niektorych jednostek samorzadu terytorialnego wynikajgcych z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie)
ilosci ogdélnodostepnych stacji tadowania pojazddw elektrycznych na terenie danej gminy. Minimalna
liczba punktow tadowania okresla art. 60 ustawy. Gmine i miasto Busko-Zdrdéj zamieszkuje nieco ponad
30 tys. oséb, dlatego nie podlega ono obowigzkowi ustawowemu, niemniej jednak przytoczony przepis
ustawy pozwala okresli¢ docelowa (rekomendowang przez ustawodawce) ilos¢ stacji tadowania na 1000
mieszkancéw. Usredniajgc minimalne liczby punktéw tfadowania wskazane w art. 60 ustawy
o elektromobilnosci mozna zatozy¢, iz na 1500 mieszkaricow powinien przypadac przynajmniej jeden
punkt tadowania. W $lad za tak przyjeta metodykg na terenie gminy znalez¢ sie powinno przynajmniej 21
stacji tadowania. Przy wyznaczaniu potencjalnego rozmieszczenia stacji w Buzku-Zdroju kierowano sie

gestoscig zabudowy i liczbg mieszkaricow w poszczegdlnych sotectwach.

W zwigzku z powyzszym gmine podzielono na 10 obszaréw funkcjonalnych, w ktérych teoretycznie
moglyby znaleié sie stacje tadowania odpowiadajgce liczbie mieszkancéw. Az 11 sposréd
rekomendowanych stacji tadowania powinno znalez¢ sie w granicach miasta Busko-Zdréj, obok znacznej
gestosci zaludnienia, w tym obszarze znajdujg sie réwniez najwazniejsze punkty ustugowe

i administracyjne gminy.

Poniewaz optymalne rozlokowanie stacji tadownia w sferze miejsc publicznych jest szczegdlnym
wyzwaniem dla samorzadu, réwniez ze wzgledu na fakt, iz rynek indywidualnego transportu
zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej, zapytano ankietowanych podczas
prowadzonego badania, ktére ich zdaniem miejsca w Busku-Zdroju sg najistotniejsze pod wzgledem

przysztego zlokalizowania infrastruktury ogdlnodostepnych publicznych stacji tadowania. Zadaniem
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respondentéw miejscami najbardziej odpowiednimi do lokalizowania takiej infrastruktury sa
w pierwszej kolejnosci: osiedla, centra handlowe, ogdlnodostepne parkingi, Urzad Miasta i Gminy oraz

cze$¢ uzdrowiskowa Buska-Zdrdj.

osied o | ) |
centra handlowe I S | 7
parkingi | | 7
czes$¢ Uzdrowiskowa gminy s — | 5
Urzad Miasta i Gminy I —— | 3
centrum miasta I |0
stacje benzynowe T 10
rynek I ————————— O
Starostwo Powiatowe IEEEEEEEEE————— 7
okolice budynkéw uzytecznosci publ. T ————— 7
Centrum Kultury m——————
ptywalnia  n—— 3
dworzec autobusowy m— 3
okolice Parku Zdrojowego mmmm 2
szpital mm 1
dworzec PKP mm 1

0 5 10 15 20 25

Rysunek 14: Preferowane miejsca lokalizacji infrastruktury ogdlnodostepnych stacji tadowania wedtug opinii ankietowanych
(Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonej ankietyzacji)

Mape wyznaczonych obszaréw wraz z rekomendowang liczbg publicznych stacji fadowania przedstawia

ponizszy rysunek.

LEGENDA

—— granica Gminy Busko-Zdréj
-------  granice sotectw

granice stref wyznaczonych do lokalizacji
publicznych stacji tadowania

1 oznaczenie stref wyznaczonych do lokalizacji
publicznych stacji tadowania

Rysunek 15: Rekomendowane lokalizacje punktow tadowania pojazddw elektrycznych na terenie gminy (zrédfo: opracowanie
wtasne)
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Do poszczegdlnych obszardw zaliczono nastepujace sotectwa:

Galdéw, Kameduty, Nowy Folwark, Szaniec, Zwierzyniec;

Binigtki, Kostki Duze, Kostki Mate, Las Winiarski, Oleszki, Siestawice, Wetecz;
Chotelek, Kawczyce, Wolica, Zbludowice;

Baranow, Bilczow, Budzyn, Dobrowoda, Gadawa, Olganow;

Owczary, Peczelice, Radzandw, Skotniki Duze, Skotniki Mate;

Btoniec, Nowa Wie$, Ruczyndw, Szczaworyz, Zerniki Gorne;

Janina, Kotaczkowice, Kotki, Palonki, Stuzéw, Widuchowa;

Bronia, Elzbiecin, tagiewniki, Mikutowice, Podgaje, Zbrodzice;

L o N A W N

Mtyny, Skorzéw, Stabkowice;
10. Miasto Busko-Zdrd;.

Wykazane na mapie, ogdlnodostepne stacje tadowania, dedykowane bytyby przede wszystkim
mieszkaricom miasta, bgdz osobom dojezdzajgcym do pracy lub szkoty — z uwagi na wymagany czas
tadowania (przynajmniej 2-3 godziny), fadowanie pojazdu wigzatoby sie bowiem z dtuzszym pobytem w

danym miejscu.

Podkresli¢ nalezy, ze finansowanie budowy stacji tadowania pojazddow elektrycznych nie jest zadaniem
miejskim. W dokumentach planistycznych dot. zagospodarowania przestrzennego mozna rozwazyc
wyznaczenie terendw dedykowanych lokalizacji stacji tadowania, natomiast koniecznos¢ samych
inwestycji bedzie rolg przede wszystkim operatora dystrybucyjnego, zarzadcéw nieruchomosci,

a na osiedlach mieszkaniowych — spétdzielni i wspdlnot mieszkaniowych.

Dyrektywa unijna 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r. wskazuje, w odniesieniu do nowo tworzonych
parkingdw, majacych wiecej niz 10 miejsc parkingowych i znajdujgcych sie wewnatrz budynku
lub do niego fizycznie przylegajgcych konieczne bedzie utworzenie instalacji infrastruktury kanatowej,
czyli kanatéw na przewody elektryczne umozliwiajgcych w przysztosci montaz stacji tadowania.
Implementacja ww. dyrektywy do prawa polskiego wymusi zatem inwestycje infrastrukturalne

w obszarze elektromobilnosci wsréd prywatnych wtascicieli nieruchomosci.
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6.1.3. Koszty zarzadzania infrastrukturg stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
Planowana sie¢ budowy stacji zasilania pojazdow elektrycznych nie musi by¢ realizowana wytacznie ze
Srodkéw publicznych. Biorgc jednak pod uwage mate zainteresowanie tego typu inwestycjami wsrdd

inwestoréw prywatnych przeanalizowano scenariusz, w ktérym za cato$¢ wdrozenia odpowiedzialne

bytoby miasto.
Zatozenia kosztow inwestycyjnych przedstawiajg sie nastepujgco:

Tabela 27: Koszty inwestycyjne — zatozenia (Zrodfo: opracowanie wtasne na podstawie danych branzowych)

Pozycja Wartosé

Koszt zakupu stacji tadowania 20 000,00 zt
Koszty montazu 5 000,00 zt
Koszt wdrozenia systemu zarzgdzania stacjami 5 000,00 zt

Niezaleznie od obcigzenia stacji tadowania ich eksploatacja wigze sie z ponoszeniem okreslonych

kosztow statych wskazanych w tabeli ponizej.

Tabela 28: Koszty eksploatacyjne — zatozenia (Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych branzowych)

Pozycja Wartosé

System zarzgdzania (koszt za jedng stacje/m-c) 50,00 zt
Koszt 1 kW mocy przytaczeniowej 4,72 7t
Koszt rocznego przegladu i serwisu (na jedng stacje) 200,00 zt

Projekcja statych kosztow eksploatacyjnych przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 29: Prognoza kosztow - jedna stacja tadowania (Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych branzowych)

Koszty state
(symulacja dla jednej Pie¢ kolejnych lat eksploatacji
stacji tadowania)
Pozycja 0 | Il i I\ Vv
Koszt zakupu stacji 20 000,00 zt -zt -zt -zt -zt -zt
Koszt montazu 5 000,00 zt -zt -zt -zt -zt -zt
System zarzadzania 5 000,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt
Przeglad i serwis -zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt
Konserwacja | 2t 500,002t | 500,00zt | 500,00zt | 500,00z | 500,00zt
ubezpieczenie
Optata przytaczeniowa -zt 1 246,08 zt 1 246,08 zt 1 246,08 zt 1 246,08 zt 1 246,08 zt

taczne koszty state w perspektywie eksploatacyjnej jednej stacji tadowania (tj. za okres pieciu lat)
wynoszg 42 730,40 zt. Na kwote te sktadajg sie:
1. Koszty inwestycyjne (zakup i montaz stacji, wdrozenia sys. zarzgdzania stacjami oraz konserwacji

i ubezpieczenia);
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2. Koszty eksploatacyjne przez okres pieciu lat (optata za system zarzadzania, przeglady i serwis,

optaty state za moc przytaczeniowa).

Poniewaz w Strategii zatozono montaz 21 stacji fadowania, prognoza tacznych wydatkéw przedstawia

sie nastepujgco:

Tabela 30: Prognoza kosztow - system stacji tadowania (zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych branzowych)

Koszty state Piec kolejnych lat eksploatacji
Pozycja 0 | 1l 1 v Vv
Koszt zakupu stacji 420 000,00 zt -zt -zt -zt -zt -zt
Koszt montazu 105 000,00 zt -zt -zt -zt -zt -zt
System zarzadzania 5 000,00 zt 12 600,00zt | 12 600,00zt | 12 600,00zt | 12 600,00zt | 12 600,00 zt
Przeglad i serwis -zt 4 200,00 zt 4 200,00 zt 4 200,00 zt 4 200,00 zt 4 200,00 zt
Konserwadja -2t 10500,00 2t | 10500,00zt | 10500,002t | 10500,002f | 10 500,00 zt
i ubezpieczenie
Optata
. -zt 36136,32zt | 36136,32zt | 36136,32zt | 36136,32 zt 36 136,32 zt
przyfaczeniowa

Koszty state sg tylko jedng sktadowa eksploatacji stacji tadowania. Drugim elementem kosztowym sg

wydatki zwigzane z samg sprzedang energig, a jej wysokos¢ zalezy od stopnia wykorzystania stacji.

Przeprowadzone analizy popytowe wskazujg, iz 96,7% wszystkich tadowan samochodéw odnotowuje
sie w godzinach 5.00-22.00'%. Dodatkowo profil wykorzystania stacji zrdznicowany jest
w zaleznosci od jej lokalizacji. W ramach proponowanych istniejgcych stacji, zaprognozowano dwa

profile wykorzystania stacji:

1. Profil publiczny - dla stacji zlokalizowanych w obrebie punktéw
ustugowych i uzytecznosci publicznej. Lokalizacje te charakteryzuje
wysoka rotacja odwiedzajgcych, a czas tadowania w danej lokalizacji
determinowany jest czasem korzystania z punktéow ustugowych bad?

zatatwiania spraw urzedowych.

2. Profil mieszkaniowy - dla zlokalizowanych w obrebie zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej. Lokalizacje te charakteryzuje mata rotacjg

odwiedzajgcych i diuzszy czas tadowania — rowniez tadowania nocnego

w czasie ktdrego nastgpi petne natadowanie baterii w samochodzie.

13 A Model for Public Fast Charging Infrastructure Needs, EVS29 Symposium, Montreal, Canada, 2016
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Charakterystyke profili wykorzystania stacji w poszczegdlnych czesciach doby przedstawia wykres
zamieszczony ponizej:
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e Profil publiczny === Profil mieszkaniowy

Rysunek 16: Charakterystyka dobowa wykorzystania stacji tadowania (Z2rodto: opracowanie wtasne na podstawie danych
branzowych)

Jak wskazuje wykres. W przypadku stacji o profilu publicznym, szczytowe ich wykorzystanie zwigzane
jest z czasem pracy instytucji i punktow ustugowych, natomiast w przypadku punktéw o charakterze
mieszkaniowym najwieksze obcigzenie prognozuje sie w czasie przed i po powrocie mieszkancéw

z pracy.

Charakterystyka wykorzystania stacji tadowania determinowa¢ bedzie réwniez profil zuzycia energii
elektrycznej. Zuzycie energii w poszczegdlnych godzinach doby (skumulowane dla catego roku)

przedstawia wykres zamieszczony ponizej:
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Rysunek 17: Zuzycie energii w godzinach doby [kWh/rok] (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych branzowych)
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taczne zuzycie energii w ciggu roku dla pojedynczej stacji fadowania prezentuje tabela zamieszczona

ponizej.
Tabela 31: Roczne zuzycie energii - stacja tadowania — szacunki (2rédtfo: opracowanie wtasne na podstawie danych
branzowych)
Profil publiczny 19 841,40 kWh/rok
Profil mieszkaniowy 21 812,40 kWh/rok

Prognozowane zuzycie energii pozwoli na fadowanie pojazdu $rednio przez 8 godzin dziennie.

W skali gminy, prognozowane wartos$ci nie sg znaczace (porownywalne z poborem energii przez maty
budynek biurowy lub wielorodzinny budynek mieszkaniowy) i nie wptyng negatywnie na stabilnos¢

systemu elektroenergetycznego.

Tworzgc sie¢ punktow tadowania, rozwazy¢ nalezy mozliwos¢ zastosowania preferencji w stawkach
tadowania (w ramach karty mieszkanca lub karty duzej rodziny) dla mieszkaricow zameldowanych

i optacajgcych podatki na terenie gminy.
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6.1.4. Infrastruktura SMART CITY — nowoczesna infrastruktura przystankowa

Pojecie SMART CITY okresla miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu
zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej, integracji jej komponentéw
sktadowych oraz podniesienia Swiadomosci mieszkarncéw. W zakresie transportu publicznego
elementami tworzenia infrastruktury SMART CITY, ktére bedg rowniez dostosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych sa:

1. System informacji pasazerskiej;

2. Autonomiczne wiaty przystankowe;

3. Obiekty matej infrastruktury.

1. System informacji pasazerskiej informujgcy pasazerow komunikacji

miejskiej o czasie odjazdu autobuséw z wbudowang informacja

-0
gtosowg, spetniajgcy  wymogi  dostosowania do  osdéb
@ niepetnosprawnych (elektroniczne tablice odjazddéw) oraz aplikacji
mobilnej informujgcej o  wystepujgcych utrudnieniach

(np. wynikajacych z zatoréw drogowych lub wypadkéw losowych).

2. Autonomiczne badz tzw. inteligentne wiaty przystankowe, w ktérych
zasilanie wiaty odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne

zlokalizowane na dachu wiaty. Wiate wyposazy¢ mozna

@ w nastepujgce funkcjonalnosci:
L— e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

iluminacje i o$wietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

czujnik ruchu stuzacy do sterowania o$wietleniem,
e zegar cyfrowy,
e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefonéw komodrkowych;

Koszt jednej tablicy informacyjnej wraz z montazem i przytgczeniem wynosi 30 000 zt, natomiast

przystanku zasilanego fotowoltaikg 25 000 — 40 000 zt.

3. Uzupetnienie infrastruktury SMART CITY stanowi¢ moze mata
‘ architektura miejska, a wiec tawki i stoliki z systemem

‘:i fotowoltaicznym wyposazone w gniazda szybkiego tadowania USB,
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dostosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych. Koszt zestawu

(stolik plus dwie tawki to koszt ok. 15 000 zt).

Rozwigzania SMART CITY to rowniez elementy budowania jednostki samorzadu terytorialnego
neutralnej klimatycznie oraz niezaleznej od konwencjonalnych Zrédet energii. W te kategorie inwestycji
wpisujg sie odnawialne Zrddfa energii — w szczegdlnosci instalacje fotowoltaiczne, ktére nie tylko
przyczyniajg sie do ochrony srodowiska poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery, ale
rowniez mogg chroni¢ budzet gminy przed wzrostem cen energii. Montaz instalacji na obiektach
miejskich bedzie mogt rowniez dostarczy¢ energie do zasilenia stacji tadowania pojazddéw elektrycznych

we flocie pojazddw miejskich obnizajgc tym samym koszty ich fadowania.
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6.1.5. Zestawienie zadan wdrozenia Strategii

Dobdr wtasciwych dziatan sprzyjajacych rozwojowi elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii.

Zestawienie jest rozwinieciem harmonogramu przedstawionego w nastepnym podrozdziale.

Dziatania przedstawione sg wedtug spdjnego wzorca (fiszki) ktéra okresla:
e numer zadania,
e nazwe zadania,
e Opis zadania,
e perspektywe czasowgq realizacji zadania,
e szacunkowy koszt realizacji dziatania,
o efekt realizacji zadania w postaci zmniejszenia ilosci CO, emitowanego do atmosfery,

e potencjalne zrédta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji sprzyjajgcej osiggnieciu zamierzonych celdw,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych Zrédet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.
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NI

ZADANIE |

Informatyczny System Zarzadzania Energig

©

=+

(©

POTENCIALNE
ZRODEA
FINANSOWANIA
Budzet gminy
SZACUNKOWY )
OKRES SZACUNKOWY Srodki zewnetrzne O]

REALIZACII KOSZT INWESTYCII EFEKT (np. WFOSIGW / BENEFICIENCI

EKOLOGICZNY g
NFOSIGW lub Miasto i Gmina
2022-2030 650 000 zt n/d , RPO woj. Busko-Zdrj
Swietokrzyskiego oraz
inne zrodta

zewnetrzne)

Inne zrédta

OPIS ZADANIA
Dostepne technologie urzadzen pomiarowych odczytujgcych pobdr energii i gazu w trybie
ciggtym oraz przekazywanie tych danych na serwer umozliwiajg staty podglad
i kontrole poziomu zuzycia energii z dowolnego stanowiska komputerowego. Daje to mozliwosé
rozpoznawanie anomalii i strat (np. o$wietlenie i ogrzewanie wtgczone na noc czy dni wolne).
Przedmiotem zadania jest objecie catosci infrastruktury miejskiej zwigzanej z poborem energii
systemem monitorowania i zarzadzania energig elektryczng oraz cieplng (wtym odczyty
zuzytego gazu) w formie Centrum Zarzadzania Energig. System objg¢ powinien: obwody
o$wietlenia ulicznego, budynki administracyjne i oswiatowe, obiekty sportowe i rekreacyjne,
budynki Komunalne. Dziatanie systemu powinno umozliwi¢ petng analize profiléw
energetycznych obiektow infrastrukturalnych oraz budynkéw dzieki czemu mozliwe beda:

e dobdr zrodet energii zgodnych z godzinowym profilem zapotrzebowania na energie,

e szybkie wykrywanie awarii oraz anomalii,

e obnizenie kosztow energii.

Warto$¢ zadania oszacowania na bazie podobnych pilotazowych projektéow!*.

https://bip.piastow.pl/dostawa-instalacja-i-uruchomienie-infrastruktury-gminnego-systemu-zarzadzania-
energia-w-piastowie
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ZADANIE I

Budowa systemu informacji pasazerskiej

&S . O
N—/
POTENCIALNE
ZRODLA
FINANSOWANIA POTENCIALNI
BENEFICIENCI
OKRES SZACUNKOWY SZA(;;E;TO WY Budzet gminy Miasto i Gmina
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EKOLOGICZNY Srodki zewpetrzne Busko-Zdrdj
(np. WFOSIGW /
2022-2031 325 000 zt NFOSIGW lub Zaktad Ustu
n/d RPO woj e
o wol- Komunalnych
$wietokrzyskiego) w Busku-Zdroju
Inne zZrédta
OPIS ZADANIA

Przedmiotem zadania jest objecie wiekszosci

dynamicznej informacji pasazerskiej. Jej uzupetnieniem bytaby aplikacja mobilna informujaca o

przystankéw autobusowych, systemem

aktualnej sytuacji w komunikacji (np. opdznienia, zmiany rozktaddw jazdy).

Elektroniczne tablice informacyjne wyposazone mogg by¢ rowniez w system informac;ji
gtosowej podnoszacy dostepnosé komunikacji dla oséb niewidomych oraz stabostyszacych,
badZ w przypadku wyswietlaczy ciektokrystalicznych — mozliwos¢ emitowania reklam oraz
ogtoszen. Na terenie gminy znajdujg sie 42 przystanki, ktorych wiascicielem i zarzadcy jest

gmina Busko-Zdrdéj. Objecie systemem pasazerskim 30% catkowitej liczby przystankow

(13 sztuk) oznaczaé bedzie koszt inwestycyjny wynoszacy ok. 325 000 zt.
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NI

ZADANIE I

Modernizacja przystankdédw gminnych oraz rozwdj infrastruktury SMART-CITY

EE

©

©
W
b

POTENCJALNE
ZRODEA POTENCJALNI
FINANSOWANIA BENEFICJENCI
Budzet gminy Miasto i Gmina
SZACUNKOWY SZACUNKOWY .
RE?\E:;EASCJI KOSZT EFEKT _ t Busko-Zdrgj
rodki zewnegtrzne
TG LN EKOLOGICZNY: = . wrosiow / Zakfad Ustug
_ 320 000 7t 11 MgCO; NFOSIGW lub Komunalnych
RPO woj. w Busku-Zdroju
Swietokrzyskiego)
Inne Zrodta
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystankowych, w ktérych zasilanie wiaty
odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu. Wiate wyposazy¢
mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

e iluminacje i o$wietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

e czujnik ruchu stuzacy do sterowania os$wietleniem,

e punkty tadowania USB i telefondw komdrkowych.

Instalacja fotowoltaiczna na wiacie, zasila¢ moze rowniez LEDowe ekrany lub pylony, na ktérych

wyswietlane reklamy pokrywaé mogg czesc kosztéw utrzymania wiat.

Uzupetnieniem infrastruktury miejskiej stanowi¢ mogg elementy matej architektury zasilane
instalacjami fotowoltaicznymi i umozliwiajgcymi poprzez gniazda USB lub ptyty indukcyjne
dotadowywanie telefonow i tabletow co moze by¢ szczegdlnie pozgdane przez odwiedzajgcych
miasto gosci. Przewiduje sie modernizacje 20% catkowitej liczby przystankdéw (8 sztuk)

i oznaczac to bedzie koszt inwestycyjny wynoszgcy ok. 320 000 zt.
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ZADANIE IV

Wprowadzenie komunikacji publicznej opartej o pojazdy zeroemisyjne

(©

(©
o
%

o

POTENCJALNE
ZRODLA
FINANSOWANIA

Budzet gminy

SZACUNKOWY 5 ) POTENCJALNI
KOSZT INWESTYCII srodki zewnetrzne BENEFICJENCI
(np. WFOSIGW/
OKRES SZACUNKOWY NEOSIGW Miasto i Gmina
REALIZAC)I 5100000 EFEKT i Busko-Zdrdj
EKOLOGICZNY ~ , RPOwol. .
Swietokrzyskiego lub
2022-2039 B [ TR Fundusze Norweskie) Zaktad Ustu
zakupu 110,00 MgCO, Komunaln cgh
2 autobuséw Program GEPARD y :
w Busku-Zdroju
elektrycznych) Fundusz
Transportu
Niskoemisyjnego
Inne zrodta
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje wprowadzenie komunikacji publicznej na terenie catej gminy

wykorzystujgcej autobusy z napedem elektrycznym o charakterze zeroemisyjnym.

Wdrozenie zadania wigzac sie bedzie zaréwno z zakupem badz leasingiem samych pojazdéw
jak istworzeniem dedykowanej im infrastruktury tadowania umozliwiajgcej uzupetnienie

energii w bateriach poktadowych w czasie postoju i przerw w kursach.

Autobusy powinny miec¢ charakter niskopodfogowy — przystosowany do przewozu osdb
z niepetnosprawnosciami oraz ograniczeniami ruchowymi.
Informacje o potozeniu i przejezdzie autobusdw przekazywane bytyby do systemu informacji

pasazerskiej okreslonego w zadaniu Il.

Wprowadzenie komunikacji powinno zosta¢ poprzedzone sporzgdzeniem studium

transportowego obejmujgcego:

e Badanie ankietowe i analiza potrzeb transportowych mieszkancow i kuracjuszy;

e Projekt przebiegu tras komunikacji autobusowej oraz rozktadu jazdy;
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Analize kosztow oraz zrédet finansowania kosztéw utworzenia i utrzymania
komunikacji zbiorowej (w tym mozliwych dofinansowan zewnetrznych);
Propozycja rozwigzan organizacyjnych (np. poprzez powotanie odrebnej spoétki lub
wydziatu odpowiedzialnego za sprawy komunikacji miejskiej);

Analiza rozwigzan stosowanych przez inne miasta.
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ZADANIE V

Rozbudowa systemu drég rowerowych

o
Q., o0 O ]
=
POTENCIJALNE
ZRODtA
FINANSOWANIA
Budzet gminy
SZACUNKOWY 3 POTENCIJALNI
OKRES SZACUNKOWY EFEKT srodki zewnetrzne  BENEFICJENC
REALIZACJI KOSZT INWESTYCJI BRI (np. WFOSIGW/ o
NFOSIGW lub Miasto i Gmina
2022-2039 15 000 000 zt 44,00 MgCO3 o RPO woj.' Busko-Zdréj
Swietokrzyskiego
iinne

dofinansowania)

Inne zrédta

OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu — w szczegdlnosci rowerdw, ktére mogg byé elementem
turystycznego rozwoju gminy. Z uwagi jednak na predkosci rozwijane przez te pojazdy
konieczne jest rozwijanie infrastruktury, ktdra zapewni bezpieczedstwo wszystkim

uczestnikom ruchu.

Dazy¢ nalezy zatem aby Sciezki rowerowe obejmowaty gtéwne ciggi komunikacyjne. Koszty
inwestycji oszacowano na 1,5 min zt za 1 km drogi rowerowej. Wykazany szacunkowy koszt

zadania umozliwi budowe ok. 10 km drog rowerowych.
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Wypozyczalnia roweréw miejskich

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
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POTENCJALNE ZRODLA
FINANSOWANIA
_ _ POTENCJALNI
Budzet gminy BENEFICJENCI
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY )
s KOSZT EFEKT Srodki zewnetrzne
INWESTYCII EKOLOGICZNY (np. WFOSIGW/ Miasto | Gmina
NFOSIGW lub i
_ . Busko-Zdrdj
Swietokrzyskiego) Firmy prywatne
Inne zrédta
OPIS ZADANIA

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy infrastruktury
Sciezek i drog rowerowych i przyczyni sie do zwiekszenia ilosci podrézy odbywanych rowerem
Rozwdj wykorzystania rowerdw oprécz poprawy jakosci powietrza oraz przyczyni sie do
zmniejszenia ruchu samochodowego. W ramach zadania rozwazy¢ nalezy wariantowo badz
utworzenie jednego punktu wypozyczania roweréw (wypozyczalni miejskiej), badz budowe
samoobstugowych stacji wypozyczania rowerdw, w ramach ktérych wypozyczenie roweru oraz
jego zwrot mogg nastgpi¢ w réznych miejscach. Stacje rozmieszczone powinny byé
w weztowych punktach gminy. Z uwagi na warunki klimatyczne funkcjonowanie wypozyczalni
ograniczone bedzie do miesiecy wiosenno-letnich. Sredni koszt jednorazowego wypozyczenia

roweru dla budzetu miejskiego wynosi 3 zt*°

. Dodatkowym kosztem jest uruchomienie samych
stacji wypozyczania (ok. 30 000 zt za stacje plus dodatkowo koszty stacji samodzielnych
napraw, ubezpieczen, systemu do obstugi wypozyczeni, lokalizatora/sprzetu komputerowego).
Na bazie doswiadczen miast o podobnej wielkosci, kompleksowy system roweru miejskiego
obejmowac powinien okoto 10 stacji wypozyczania rowerdow, ktore mogg generowac

ok. 25 000 wypozyczen rocznie.

Bhttps://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/ile-gminy-doplacaja-do-miejskich-rowerow-
wypozyczenie-najtansze-we-wroclawiu,95805.html
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ZADANIE VII

Wymiana pojazddéw stuzbowych w Urzedzie Miasta i Gminy oraz jednostkach podlegtych

(©
(¢
I
b

B

POTENCJALNE
ZRODEA
FINANSOWANIA ROTENCIALNI
BENEFICJENCI
OKRES SZACUNKOWY S LU Budzet gminy
REALIZAC)I EFEKT -
KOSZT INWESTYCI TGO sy N ST
Busko-zdrdj
Transportu
2022-2028
3750002 5,50 MgCO:; Niskoemisyjnego )
Jednostki podlegte
Inne zrédta il
i fundusze wsparcia
OPIS ZADANIA

Cho¢ Busko-Zdrdj nie jest objete obowigzkiem wykazania w uzytkowanej flocie pojazddw,
samochodow elektrycznych, to ich zakup stanowi¢ moze element budujgcy wizerunek gminy
czystej i ekologicznej. Jako priorytetowe do wymiany nalezy wskaza¢ samochody
wyeksploatowane, najstarsze i z najwiekszym przebiegiem. Wraz z zakupem samochoddw
konieczne bedzie rowniez utworzenie punktdw tadowania. Pozytywne doswiadczenia
z eksploatacji pojazdéw elektrycznych na potrzeby samorzadowe, stanowi¢ mogg impuls dla

mieszkancéw do zakupu wiasnych pojazdow.

W ramach niniejszego zadania przewiduje sie wymiane 30% aktualnej floty samochodow
samorzadowych - Urzedu Miasta i Gminy oraz jednostek podlegtych, czyli 3 pojazddw. Z tych
kalkulacji wytgczono pojazdy, ktére nie posiadajg na rynku swoich elektrycznych
odpowiednikdéw (np. samochody specjalistyczne, ciggniki). Koszt zakupu jednego samochodu

przyjeto na poziomie 125 000 zt.
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ZADANIE VI

Zakup pojazddw elektrycznych stuzacych do obstugi Parku Zdrojowego zlokalizowanego

w strefie ochrony uzdrowiskowej , A”

(©

B

©

SZACUNKOWY

POTENCIJALNE
ZRODtA
FINANSOWANIA

Budzet gminy

Srodki zewnetrzne

POTENCIJALNI
BENEFICIENCI

OKRES KOSZT INWESTYCJI SZACUNKOWY (np. WFOSIGW/ . -
REALIZACH EFEKT NFOSIGW lub Miasto i Gmina
100 000 zt EKOLOGICZNY ) Busko-Zdrdj
RPO woj.
2022-2028 (przy zakupie 3,70 MgCO:2 Swigtokrzyskiego) Zaktad Ustug
2 pojazdow) Fundusz Transportu Komunalnych
. L w Busku-Zdroju
Niskoemisyjnego
Inne Zrodta
i fundusze wsparcia
OPIS ZADANIA

Whiascicielem parku jest Urzad Miasta i Gminy Busko-Zdroj. Zadanie obejmie zakup dwdch
sztuk pojazdéw do obstugi Parku Zdrojowego w strefie ochrony uzdrowiskowej ,A”.
W ramach niniejszego zadania przewiduje sie zakup dwdch sztuk pojazdéw specjalistycznych

o napedzie elektrycznym do obstugi zieleni wyznaczonego terenu Parku Zdrojowego.

Przy jednozmianowym systemie pracy, pojazdy na koniec kazdego dnia beda podtgczane do

pradu i dzieki czemu rano — natadowane — bedg gotowe do uzytku.

Zatozenie parkowe dzieli sie na trzy czesci:

e QOgrodzony ogréd tazienkowy o powierzchni 16 ha, usytuowany w strefie ochrony

uzdrowiskowej , A”

o Aleja Mickiewicza, dtuga na 850 m promenada z dwoma rzedami drzew, ktdra taczy

ogréd tazienkowski z Placem Zwyciestwa.

e Skwer na Placu Zwyciestwa o powierzchni 0,7 ha.
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Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

®
Q o0 O [ ]
&= = Cian
N—/
POTENCIALNE
ZRODEA POTENCIALNI
FINANSOWANIA BENEFICIENCI
Budzet gminy : S
ouss  sucuwowy SO o G
REALIZACII KOSZT INWESTYCII EKOLOGICZNY Budzet 1[:J.rywatl’\ych
irm
2022-2039 530 000,00 7t Zakiad Ustug
n/d Komunalnych
Fur?dusz Tran'sportu w Busku-Zdroju
Niskoemisyjnego
L Prywatne firmy
Inne zZrédta
OPIS ZADANIA

aby w podstawowym stopniu zaspokoi¢ przyszte potrzeby mieszkaricow,.

i uruchomieniem systemu zarzadzania stacjg wyniesie 30 000 zt.

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazdéw elektrycznych. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku zabudowy wielorodzinnej —
blokéw, osiedli dla ktérych nie ma mozliwosci montazu indywidualnych gniazd zasilania.

strategia wskazuje w ktérych czesciach gminy powinna znalezé sie publiczna stacja tadowania,

Woraz z uruchomieniem systemu fadowania rozwazy¢ mozna preferencje w zakresie optaty za

tadowanie pojazdéw dla mieszkancow - rozliczajgcych podatki dochodowe na rzecz gminy.

W Strategii zatoZono montaz 21 stacji tadowania, koszt zakupu jednej stacji wraz z montazem

91

\ )



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2019-2039

il
fy

ZADANIE X

Rozbudowa systemu czujnikéw pomiaru jakosci powietrza

POTENCIALNE
ZRODA
FINANSOWANIA
e smamow  SMOW swamy - poricA
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EKOLOGICZNY Srodki zewpetrzne
(np. WFOSIGW/

2022-2029 40000 zt NFOSIGW lub Miasto i Gmina
n/d ) Busko-Zdrdj
RPO woj.

Swietokrzyskiego)

Inne zZrédta

OPIS ZADANIA

Z uwagi na funkcje jakie petni miasto, jakos¢ powietrza jest szczegdlne istotnym elementem
prowadzonej polityki rozwoju lokalnego. Utrzymanie dobrej jakosci powietrza wazne jest nie
tylko ze wzgledu na kuracjuszy i turystow, ale gtéwnie dla mieszkancow, aby zapewni¢ im
zdrowa i bezpieczng przestrzen do zycia. Wobec czego nalezy dazy¢ do ograniczenia
szkodliwych emisji, edukacji mieszkafcow, a w tym celu zakupi¢ tez system czujnikow
pomiaru jakosci powietrza dla gminy. System monitoringu jakosci powietrza pomaga
budowac swiadomos¢ i gromadzic¢ informacje na temat przyczyn zanieczyszczenia powietrza,
w konsekwencji na wdrazanie rozwigzan, w miejscach, w ktérych taka potrzeba jest
najwieksza i ktére najpozytywniej wpltyng na poprawe jakosci powietrza. Spektrum
pomiarowe czujnikéw dotyczy substancji najbardziej szkodliwych i odczuwalnych przez
mieszkancow tj: pytéw PM1, PM 2.5 i PM10 oraz gazéw NO,, SO, CO i O3 w atmosferze.
System powinien obejmowaé¢ mozliwie najwiekszg cze$¢ gminy, tak aby wskazywad
i wykrywaé najwiekszych emitentdéw zanieczyszczen. Zadanie zaktada montaz ok. 20 szt.
czujnikdw jakosci powietrza, ktérych usytuowanie nalezy poprzedzi¢ analizg majaca na celu
okreslenie optymalnego ich rozlokowania. Analiza ta powinna uwzglednia¢ m.in. wielkos¢
gminy, budowe topograficzng, charakter zabudowy, rozktad sieci drogowej oraz informacje
zawarte w dostepnych dokumentach o charakterze diagnostycznym, w szczegdlnosci

w Programach Ochrony Powietrza.
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ZADANIE XI

Edukacja ekologiczna

- g
S= — Ciam
N—/
POTENCIALNE
ZRODEA
FINANSOWANIA POTENCJALNI
Budzet gminy BENEFICJENCI
OKRES SZACUNKOWY SZACELI:’I;IIE'I(?WY Miasto i Gmina
REALIZACJI KOSZT INWESTYCJI EKOLOGICZNY Srodki zewnetrzne Busko-Zdroi
(np. WFOSIGW/ ’
2020-2039 80 000 zt n/d NFOSIGW.Iub Jednostki
RPO woj.

- ) os$wiatowe
Swietokrzyskiego)

Inne Zrédta

OPIS ZADANIA

Edukacja w zakresie upowszechniania elektromobilnosci obejmowac bedzie dziatania
informacyjno-promocyjne prowadzone w kierunku usSwiadamiania réznym grupom
spotecznym jak istotnym czynnikiem wsparcia dla dobrej kondycji srodowiska naturalnego,
w tym jakoSci powietrza (poprzez redukcje niskiej emisji) jest ekologiczny i czysty transport,

i podejmowane w tym zakresie decyzje.

Dla osiggniecia realnego wzrostu liczby pojazdéw elektrycznych obecnych na drogach, dla
upowszechnienia komunikacji publicznej czy rowerowej konieczne sg $wiadome
indywidualne decyzje oséb ipodmiotdéw prywatnych. Aby promowaé pozadane w tym
zakresie postawy konsumenckie, w tym celu powinny by¢ prowadzone przez caty okres
wdrazania Strategii - dziatania edukacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy (np. konkursy
szkolne, lekcje i warsztaty tematyczne), pracownikéw urzedu (wyjazdy studyjne,
uczestnictwo w konferencjach) oraz mieszkancow (kampanie informacyjne w zakresie
bonifikat i korzysci zwigzanych z zakupem pojazddw elektrycznych, inwestycji w odnawialne

zrédta energii, zmiany nawykow transportowych itp.).
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6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej Strategii rozwoju elektromobilnosci

Tabela 32: Harmonogram zadari na lata 2020-2035 (zrédto: opracowanie wtasne)

30 31 ‘32 ‘33 ‘34 ‘35 ‘36| 37 ‘38

L.p. Zadanie / Okres realizacji
I Informatyczny System Zarzadzania Energia
Il | Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej
m Modernizacja przystankow miejskich oraz rozwdj infrastruktury
SMART-CITY
v Wprowadzenie komunikacji publicznej opartej o pojazdy
zeroemisyjne
V | Rozbudowa systemu drdg rowerowych
VI | Wypozyczalnia rowerdw miejskich
Wymiana pojazdow stuzbowych w Urzedzie Miasta i Gminy oraz
vl |,
jednostkach podlegtych
Zakup pojazdéw elektrycznych stuzgcych do obstugi Parku
Vil ; ) ) ) S
Zdrojowego zlokalizowanego w strefie ochrony uzdrowiskowej , A
IX | Budowa stacji fadowania pojazddéw elektrycznych
X | Rozbudowa systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza
XI | Edukacja ekologiczna
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci

Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu Strategii petni¢ bedzie Urzad Miasta i Gminy w Busku-
Zdroju. Strukture organizacyjng urzedu okresla Regulamin organizacyjny Urzedu Miasta i Gminy
w Busku-Zdroju nadany Zarzadzeniem Burmistrza nr 220/2019 z dnia 25 wrzesnia 2019 r. w sprawie
nadania Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miasta i Gminy w Busku - Zdroju. Z uwagi na szeroki zakres
tematyczny dokumentu (mobilnosé, efektywnosé energetyczna, technologie SMART CITY, komunikacja
zbiorowa, inwestycje) realizacja Strategii bedzie miata charakter miedzywydziatowy angazujac struktury

urzedowe w nastepujacym zakresie:

WYDZIAt GOSPODARKI KOMUNALNEJ, NIERUCHOMOSCI | ROLNICTWA

dq——p

e monitoring realizacji Strategii,

e koordynacja dziatan podejmowanych w ramach Strategii.

WYDZIAt ROZWOJU STRATEGICZNEGO, INWESTYCJI | DROGOWNICTWA

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
zaplanowanych inwestycji,
e whnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania,

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie

zaplanowanych inwestycji,

e realizacja zadan inwestycyjnych.

WYDZIAt FINANSOWO - BUDZETOWY

S e zabezpieczanie $srodkow finansowych na realizacje Strategii w Budzecie oraz
Wieloletnim Planie Finansowym.
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3

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celdéw okreslonych w Strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

e S—Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych rozwigzan,

o W —Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych planéw,

e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych

plandw,

e T -—Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.

MOCNE STRONY

Wysoki stopien urbanizacji czesci
miejskiej

Dostepnos¢ do linii energetycznych
Skuteczne dziatania Urzedu Gminy

i Miasta w zakresie pozyskania
finansowania zewnetrznego

Dobry poziom infrastruktury technicznej
Walory przyrodnicze i krajobrazowe —
mikroklimat sprzyjajgcy funkcji
uzdrowiskowej

Duza ilo$¢ kuracjuszy — rocznie korzystaja
z okoto miliona osobo/noclegdéw na
terenie gminy

Brak ucigzliwego przemystu

StABE STRONY

Nierozwinieta infrastruktura do
tadowania pojazdow z napedem
elektrycznym

Maty stopien inwestycji prywatnych
w sektorze elektromobilnosci

Brak miejskiej komunikacji publicznej
Stabo rozwiniete powigzania
gospodarcze, spoteczne i przestrzenne
czesci uzdrowiskowej z pozostatym
obszarem miasta i gminy

Stabe skomunikowanie publicznymi
Srodkami transportu

Mata liczba miejsc parkingowych na
terenie miasta

Brak centrum przesiadkowego
integrujacego rézne formy transportu
Stabe wykorzystanie technik
informacyjno -komunikacyjnych (TIK)
w instytucjach publicznych
Niedostateczna swiadomos¢ ekologiczna
mieszkancow
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SZANSE

Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwaj
elektromobilnosci i poprawe jakosci
powietrza

Wzrost dostepnych rozwigzan
technologicznych (taniejaca technologia
elektromobilnosci)

Rozwaj inwestycji w odnawialne Zrédta
energii zwiekszajgcy autonomie
energetyczng miasta

Wysoki stopien modernizacji
oSwietlenia ulicznego w kierunku

rozwigzan ekologicznych

Potencjat dla rozwoju powigzan
komunikacyjnych

Rosngce zainteresowanie przestrzenig
miasta, jego potencjatem
inwestycyjnym

Rosngca ilo$¢ projektéw
deweloperskich

Moda i rosngca swiadomos¢ wsrod
ludzi potrzeby prowadzenia zdrowego
trybu zycia
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3

ZAGROZENIA

Rosnace ceny energii elektrycznej
Wysoki koszt zakupu pojazdéw
elektrycznych

Zmniejszenie budzetu dofinansowan
unijnych w perspektywie budzetowej
2021-2027

Problemy systemu
elektroenergetycznego z zaspokojeniem
rosngcego popytu na energie
elektryczng

Recesja gospodarcza zwigzana

z epidemia COVID-19

Ograniczenie dostepnosci srodkow
finansowych na realizacje projektow
gtownie inwestycyjnych

Ograniczenie dynamiki rozwoju miasta
Depopulacja mieszkancow regionu
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6.2. Udziat mieszkarnicdw w konsultacji Strategii rozwoju elektromobilnosci

W celu zbadania opinii mieszkarncow w zakresie elektromobilnosci gminnej opracowano ankiete
pn. ,Badanie dotyczgce elektromobilnosci w Busku-Zdroju”. Ankietyzacja pozwolita na okreslenie
preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkaricow gminy w dziedzinie

elektromobilnosci.

Wykorzystanie opinii oséb wspottworzacych ruch lokalny, moze spowodowac wzrost zainteresowania
elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy¢ jego konkurencyjnos¢ wzgledem transportu,
wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byfo realizowane w formie formularza,
udostepnionego na stronie internetowej Miasta i Gminy Buska-Zdroju oraz w mediach
spofecznosciowych. Szczegdtowy raport z przeprowadzonych badan, zawiera Zatgcznik nr 1 do

opracowania.

Przed ostatecznym przyjeciem Strategii Uchwatg Rady Miasta i Gminy w Busku-Zdroju, zostanie ona

poddana:

e konsultacjom spotecznym, ktérych forma i termin okreslona zostanie odrebnym zarzadzeniem
Burmistrza Buska-Zdroju;

e uzgodnieniom w trybie Art. 48. ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. z 2020 roku poz. 283) w zakresie mozliwosci odstgpienia od strategicznej oceny

oddziatywania na Srodowisko

[PO KONSULTACJACH SPOLECZNYCH W TYM MIEJSCU ZOSTANIE DODANY RAPORT Z PRZEBIEGU
KONSULTACJI SPOLECZNYCH]
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej Strategii

W ramach projektu opracowania Strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje nastepujgcych

dziatan informacyjnych:

1. Uruchomienie dziatu informacyjnego (dostepny przez zaktadke ,elektromobilnos¢” na stronie
internetowej Urzedu) na ktérym zamieszczane beda nastepujgce informacje:
e aktualnosci (wydarzenia, konkursy, szkolenia itp.),
e 0gdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych,
e przebieg opracowania Strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach,
e mapy stacji tadowania pojazddéw elektrycznych,
e informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdow
elektrycznych,
e informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdéw
elektrycznych.
2. Przygotowanie publikacji promujgcych  elektromobilnos¢, w tym  opracowanie
i rozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw na temat zagadnienia elektromobilnosci;
3. Przygotowanie konkurséw dla ucznidw szkdt zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci;
4. Organizacja warsztatow i spotkan celem zwiekszenia u mieszkaricow gminy wiedzy z zakresu

elektromobilnosci.
Dziatania planuje sie realizowac pod warunkiem pozyskania Srodkéw zewnetrznych na podstawie:

1. wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne na podstawie
art. 28 ust. 1 pkt. 8 ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych;

2. wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Opolu;

3. wsparcia ze zrédet Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

4. inne pojawiajgce sie Zrédta wsparcia.

99




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI \\7@/{75:,

dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2019-2039 | |

.

6.4. Zrédta finansowania

Mimo korzysci $Srodowiskowych i spotecznych ptyngcych z wdrazania rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci i SMART CITY, inwestycje w tym zakresie wigzg sie z wysokimi naktadami, a analizujac
strone wytgcznie ekonomiczng cechujg sie ujemng stopg zwrotu. Szczegdlnie jest to widoczne
w przypadku samochoddw oraz autobuséw, ktérych koszt zakupu moze by¢ nawet dwukrotnie wyzszy
niz zakupu pojazddw spalinowych. Zarazem jednak inwestycje w nowoczesne i czyste technologie mogga
otrzymac wsparcie finansowe ze zrédet zewnetrznych. Najwazniejszym instrumentem wsparcia jest
Fundusz Transportu Niskoemisyjnego, powotany z dniem 28 lipca 2018 r. Wczesniej w polskim porzadku
prawnym nie stworzono tego typu funduszu celowego dedykowanego niskoemisyjnemu transportowi

oraz paliwom alternatywnym.
Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:

1. Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538)

2. Rozporzadzenie Ministra Aktywdéw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych kryteridw wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze Srodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U.z 2019 r. poz. 2526)

3. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéw ze S$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym dziatalnosci gospodarczej i warunkéw
rozliczania tego wsparcia (Dz. U. z 2019 r. poz. 2189)ura naboru bedzie przypominac inne,

funkcjonujgce obecnie na rynku.

W ts - 1>

wytyczne ogloszenie rekomendacja zawarcie zarzadzanie
dysponenta, naboréw/ zarzadzajacego/ umowa
harmonogram przyjmowanie zatwierdzenie umowy_ (rozliczanie,
zarzadzajacego whnioskow dysponenta 0 wsparcie kontrolowanie, itp.)

Oprécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, dziatania z zakresu komunikacji zbiorowej uzyska¢ mogg
wsparcie ze $rodkdw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach

programu GEPARD. Program oferuje wsparcie w formie dotacji w wysokosci do 60% kosztow
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kwalifikowanych przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% roznicy pomiedzy

wartoscig kosztow kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacja.

Wsparcie, jest udzielane pod warunkiem, ze podmiot zobowigzat sie do zapewnienia trwatosci projektu
i uzytkowania pojazdu objetego wsparciem zgodnie z przeznaczeniem przez co najmniej 2 lata od dnia
jego nabycia i w przypadku gdy podmiotem ubiegajgcym sie o wsparcie jest jednostka samorzadu
terytorialnego lub przedsiebiorca $wiadczacy ustugi komunalne oraz projekt obejmuje zakup pojazdow
w celu $wiadczenia ustug komunalnych — zapewnienia $wiadczenia tych ustug na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej.
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6.5. Analiza oddziatywania na sSrodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych

tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono
sie do Strategicznego Planu Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywg do roku 2030). Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie
wrazliwy na kilka elementow zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady
Sniegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog).
W ramach analizy odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

1. Silne wiatry i burze - dziataniem zwiekszajgcym zdolnos¢ przedsiewziecia do funkcjonowania
w czasie burz i silnych wiatrow jest planowana modernizacja wiat przystankowych.
W przypadku utrudnien w ruchu (powalone gatezie i drzewa) o utrudnieniach w komunikacji
informowac bedzie system informacji pasazerskiej.

2. Ulewy, powodzie i podtopienia - trasy linii komunikacyjnych prowadzone sg w przewazajgce;j
mierze drogami gtéwnymi, ktdre wyposazone sg w systemy odprowadzania wody, co umozliwi
przemieszczanie sie pojazdow po miescie nawet w przypadku silnych opaddw atmosferycznych.
W  przypadku wystgpienia lokalnych podtopien (np. z uwagi na gwattowne opady)
o utrudnieniach w komunikacji informowac bedzie system informacji pasazerskiej.

3. Opady $niegu, zjawiska lodowe oraz fale niskich i wysokich temperatur — dziataniem
podnoszgcym zdolnos¢ wykorzystania komunikacji miejskiej w czasie fal ekstremalnie niskich
badZ wysokich temperatur jest wybor do wykonywania przewozow pasazerskich autobusami
wyposazonymi w klimatyzacje.

4. Brak widocznosci (mgty) — Poprawa widocznosci i bezpieczenstwa na obszarach
niedoswietlonych badz zagrozonych czestymi mgtami utrudniajgcymi widocznos¢ zapewniona

zostata wdrozona na terenie gminy poprzez sukcesywng modernizacje oswietlenia ulicznego.

Strategia rozwoju elektromobilno$ci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na srodowisko poprzez
realizowane cele tj.: zmniejszenie presji Srodowiskowej (spalanie paliw kopalnych, urbanizacja terenéw
zielonych) wywieranej przez cztowieka, ktéra stanowi jedng ze sktadowych zmian klimatycznych ORAZ
zmniejszenie emisji CO, oraz pytéw pochodzgcych z transportu. Jednakze nalezy zaznaczy¢, iz na etapie
sporzadzania Strategii nie jest mozliwe dokonanie szczegdtowe] oceny oddziatywania na srodowisko,

poniewaz nie jest znana doktadna lokalizacja niektérych przedsiewziec, jak rowniez ich powierzchnia.

[PO PRZEPROWADZENIU PROCEDURY OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODOWIOSKO W WYMAGANYM
ZAKRESIE - W TYM MIEJSCU ZOSTANIE DODANE STRESZCZENIE JEJ PRZEBIEGU]

102




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2019-2039

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.

Przewiduje sie monitorowanie Strategii w okresach czteroletnich, w formie Raportu z wdrazania

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Busko-Zdrdj na lata 2019-2039. Przewiduje sie tym

samym opracowanie czterech raportow:

o w roku 2024 — pierwszy raport za okres 2020-2023
- ) w roku 2028 — drugi raport 2024-2027
w roku 2032 — trzeci raport 2028-2031

w roku 2036 — raport koricowy za rok 2032-2035

AR SR

w roku 2040 — raport koncowy za rok 2036-2039 wraz z przyjeciem

nowej Strategii na kolejng perspektywe.

W raportach znalez¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii, w szczegdlnosci:

Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych srodkach zewnetrznych
na realizacje Strategii;

Wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii
(wraz z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatari (wykreslenie dziatan ktérych realizacja jest
niezasadna badz niemozliwa, dodanie nowych dziatan wptywajgcych pozytywnie na zatozone
cele Strategii);

Opinie mieszkancéw w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie);

W ramach raportow zaleca sie poddanie analizie wskaznikéw stopnia wdrozenia Strategii, okreslonych

w tabeli zamieszczonej ponizej.
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Tabela 33: Wskazniki monitorowania Strategii (2rédfo: opracowanie wtasne)

Jednostka Stan na rok Pozgdana zmiany wartosci

Wskaznik _— wskaznika w okresie

wskaznika

2019 2023 obowigzywania strategii

Liczba zakupionych pojazdéw
1 | zeroemisyjnych szt. 0 Wozrost
w komunikacji publicznej

Liczba zakupionych pojazddéw
elektrycznych w Urzedzie
Miasta i Gminy oraz jednostkach
organizacyjnych

Liczba zakupionych pojazdéw

3 | elektrycznych w spétkach szt. 0 Wzrost
gminnych

Liczba pojazdow elektrycznych
4 | zarejestrowanych na terenie szt. 2 Wzrost
gminy

Udziat pojazdéw elektrycznych
w ogolnej liczbie
zarejestrowanych pojazdéw na
terenie gminy

6 | Dtugosc Sciezek rowerowych km 19,7 Wzrost
Liczba ogdlnodostepnych
publicznych punktéw tadowania
pojazdow elektrycznych na
terenie miasta

llos¢
spotkan/konferencji/warsztatéw
8 |informacyjno-promocyjnych w szt. b/d Wzrost
zakresie elektromobilnosci i
ochrony powietrza

Liczba rowerdw dostepnych w
systemie wypozyczalni roweréw
Liczba dni w roku w czasie

10 | ktérych normy czystosci liczba 42* Spadek
powietrza sg przekroczone

szt. 0 Wzrost

% 0,007 Wzrost

szt. 0 Wzrost

szt. 0 Wzrost

* Dane za rok 2018
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7. PODSUMOWANIE

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Busko-Zdroj na lata 2019-2039 to dokument, ktéry
nakresla zakres dziatan, jakie Miasto i Gmina Busko-Zdrdj planuje podjg¢, aby rozwija¢ polityke

elektromobilnosci oraz wyznacza kierunki i rozwigzania z zakresu Smart City.

Zadania wskazane do realizacji w dokumencie sg dobrowolne i nie stanowig planu obligatoryjnego do
osiggniecia, a ich wdrozenie bedzie uzaleznione od wysokosci uzyskanego przez Busko-Zdrdj
dofinansowania zewnetrznego. Realizacja kazdego z wymienionych Zadan to kolejny krok w kierunku na
drodze do przeciwdziatania zmianom klimatycznym m.in. poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku wegla
oraz zmniejszenie emisji innych gazéw cieplarnianych. Ponadto podjecie dziatan zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci w gminie ma stanowi¢ uzupetnienie dla wizerunku uzdrowiska - miasta zdrowego,

atrakcyjnego srodowiskowo i bezpiecznego dla jego uzytkownikdw.

Opracowanie, ktére przekazujemy w Panstwa rece jest zgodne z dokumentami strategicznymi Buska-
Zdroju. Realizacja wyznaczonych Zadan przyczyni sie do budowy nowoczesnej, zréwnowazonej

mobilnosci miejskiej Buska-Zdroju.
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W celu zbadania opinii mieszkaricow w zakresie elektromobilnosci miejskiej opracowano
ankiete pn. ,Badanie dotyczace elektromobilnosci w Busku-Zdroju”. Ankietyzacja pozwolita na
okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkancéw gminy
w dziedzinie elektromobilosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb wspoéttworzacych ruch lokalny
moze spowodowaé wzrost zainteresowania elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy¢ jego
konkurencyjnos¢ wzgledem transportu wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto
realizowane w formie formularza ankietowego udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Miasta
i Gminy. Ankietyzacja prowadzona byta od 19 grudnia 2019 r. przez dwa miesigce. W trakcie ankietyzacji
wptynefo tacznie 148 odpowiedzi. Zaprezentowana w dalszej czesci analiza przedstawia zsumowane
wyniki przeprowadzonego badania opinii i preferencji. Wzdr ankiety zostat przedstawiony w zatgczniku

nrl.

Ankietowani to w 66,9% mezczyzni, a w 33,1% kobiety. Najliczniejszg grupe stanowig osoby
pomiedzy 27 a 65 rokiem zycia (85,6% badanych). Osoby w wieku od 19 do 26 roku zycia stanowig 8,9%
ogotu ankietowanych. Osoby powyzej 65 roku zycia stanowig 4,1% ankietowanych a osoby do 18 roku
zycia tylko 1,4% pomimo braku ograniczen wiekowych. Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych, bo
95,9% wskazata jako miejsce swojego zamieszkania Gmine Busko-Zdrdj. Pozostali ankietowani jako
miejsce zamieszkania wskazali Gmine Stopnice, Gmine Solec-Zdrdéj, Gmine Stgporkdéw oraz Warszawe.
Zdecydowana wiekszosé ankietowanych to osoby pracujgce — 80,1%. Ankiete wypetnito rowniez 8,2%
rencistdw/emerytow, 5,5% oséb uczacych sie/studiujgcych oraz 2,7% bezrobotnych. Osoby poszukujace
pracy  stanowity  3,4%  ankietowanych.  Wsréd  ankietowanych  75,3% to  osoby

z wyksztatceniem wyzszym. Znaczng grupe stanowity rowniez osoby z wyksztatceniem srednim —21,9%.

Ankietowani na pytanie jak czesto korzystajg z samochodu w 60,1% odpowiedzieli, ze kilka razy
dziennie. Druga pod wzgledem liczebnosci grupa przemieszcza sie samochodem raz dziennie (18,2%),
12,2% ankietowanych korzysta z samochodu kilka razy w tygodniu. Nieznaczny procent oséb deklaruje,
ze w ogodle nie korzysta z samochodu (6,1%), a jedynie 2,7%, ze korzysta z samochodu tylko kilka razy
w miesigcu. Zaledwie 0,7% ankietowanych korzysta z samochodu wytgcznie raz w tygodniu. Strukture

odpowiedzi przedstawiono na wykresie (Rysunek 18).
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m Raz dziennie (tam i powrot)
= Kilka razy dziennie
= Kilka razy w tygodniu
Raz w tygodniu
= Kilka razy w miesigcu
= Raz w miesigcu
m Rzadziej niz raz w miesigcu

m Wcale

Rysunek 18: Struktura czestotliwosci przemieszczania sie samochodem
llo$¢ srednio przemierzanych samochodem kilometréw w ciggu dnia przez respondentéw
rozktada sie bardzo réznorodnie, 34,2% sposréd badanych pokonuje w ciggu dnia od 10 do 25 km. 24,7%
ankietowanych w ciggu dnia przejezdza od 25 do 50 km. Wykres prezentuje jak rozktada sie poziom

mobilnosci wérdd ankietowanych (Rysunek 19).

5 70 Y% 3%
) (]

= do 5 km

® 5-10 km

= 10-25 km
25-50 km

= 50-100 km

= powyzej 100 km

= nie dotyczy

Rysunek 19: Srednio pokonywane kilometry samochodem w ciggu dnia

Badajgc profil ankietowanych zapytano o to ile samochoddéw posiadajg aktualnie w swoich
gospodarstwach domowych oraz czy w najblizszym czasie planujg zakup nowego lub zmiane
samochodu. 100% ankietowanych jest w posiadaniu co najmniej jednego samochodu w swoim
gospodarstwie domowym. Zas 48% ogotu ankietowanych deklaruje che¢ zakupu samochodu
w najblizszym czasie. Ponizszy wykres przedstawia w jaki sposob rozktada sie liczba samochoddow
przypadajaca na jedno gospodarstwo domowe. Niewielu sposrdd ankietowanych posiada wiecej niz trzy
samochody w swoim gospodarstwie domowym. Najwiecej, bo 43,8% ankietowanych posiada po 2

samochody.
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2,8%

m jeden

= dwa

= trzy
cztery

= wiecej niz 4

Rysunek 20: llos¢ samochodow przypadajgca na jedno gospodarstwo domowe

Badanie dotyczace ogdlnych postaw elektromobilnosci wsrdd mieszkancéw Buska-Zdréj oraz
innych uzytkownikéw miejskiej infrastruktury drogowej rozpoczeto od poznania jakie kryteria doboru
towarzyszg respondentom przy zakupie samochodu. Tu ankietowani mogli udzieli¢ kilku odpowiedzi. Na
pytanie jakie kryteria sg dla nich najwazniejsze dominujgcym wyznacznikiem byty kwestie ekonomiczne
—cena zakupu (70,7%), koszty uzytkowania (61,2%) oraz zuzycie paliwa (51%). Bezpieczeristwo i wygoda
uzytkowania stanowig kryterium czwarte pod wzgledem istotnosci — jest wazne dla 43,5%
ankietowanych. Nalezy jednoczes$nie zauwazy¢, ze bardzo niewielki procent badanych kieruje sie przy
zakupie nowego samochodu wzgledami srodowiskowymi, wytacznie 17% respondentéw wskazuje jako
kryterium wyboru nowego samochodu ekologie. Sposrdd innych wymienionych elementéw

wymieniono prestiz marki i wielkos¢.
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Rysunek 21: Najwazniejsze kryteria przy zakupie samochodu
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Na pytanie czy kiedykolwiek ankietowani rozwazali zakup samochodu elektrycznego odpowiedzi
roztozyty sie roznorodnie. Stosunek osdb zupetnie niezainteresowanych zakupem samochodu
elektrycznego (38,1%) do ilosci oséb, ktére kiedykolwiek braty pod uwage zakup takiego samochodu w
swoich rozwazaniach wskazuje na znaczne zainteresowanie rynkiem samochodoéw elektrycznych w
miescie. Az 60,5% respondentow deklaruje, iz rozwazato kiedykolwiek zakup takiego samochodu. Dwéch

ankietowanych wykazato, ze jest posiadaczem ,elektryka”.

1,4%

m Jestem posiadaczem
takiego samochodu

= Rozwazatem zakup w
najblizszym czasie

= Rozwazam zakup, lecz nie

wiem kiedy to nastgpi

= Rozwazatem, lecz nie
zdecydowatem sie finalnie

= Nigdy nie rozwazatem
zakupu takiego samochodu

Rysunek 22: Zainteresowanie potencjalnym zakupem samochodu elektrycznego

Pytanie dotyczgce potencjalnego okresu, w ktérym ankietowani braliby pod uwage zakup
samochodu elektrycznego wykazuje, iz wieksza czesc respondentdw rozwaza zakup takiego samochodu
do 5 lat. Wyfacznie 24,3% respondentdw nie bierze pod uwage zakupu tego typu pojazdu w zadnej

perspektywie okresowej. Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie (Rysunek 23).

0,7%

= do 1roku

= do 3 lat

u do5 lat

= powyzej 5 lat

= nigdy

Rysunek 23: Okres, w ktérym ankietowani biorg pod uwage zakup samochodu elektrycznego
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Badajac intencje i preferencje ankietowanych w zakresie wdrozenia postaw elektromobilnosci,
zapytano réwniez, co ewentualnie powstrzymuje ich przed zakupem samochodu elektrycznego.
Odpowiedzi zaprezentowano na wykresie ponizej (Rysunek 24). Czynnikami powstrzymujgcymi przed
zakupem takiego pojazdu w pierwszej kolejnosci okazujg sie by¢ wyzsze koszty zakupu oraz stabo
rozwinieta infrastruktura punktéw tadowania. Istotnym czynnikiem jest rowniez ograniczony zasieg

takiego samochodu.
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Rysunek 24: Czynniki powstrzymujgce respondentow przed zakupem samochodu elektrycznego
Biorgc pod uwage, iz najistotniejszym czynnikiem powstrzymujgcym ankietowanych przed
zakupem pojazdu napedzanego elektrycznoscig sg wyzsze koszty zakupu, zasadnym wydaje sie zatem,
ze czynnikami jakie skfonityby ich do zmiany zdania sg przede wszystkim ulgi i zewnetrzne wsparcie
finansowe w zakupie i utrzymaniu takiego samochodu. Strukture odpowiedzi respondentéw w tym

zakresie przedstawia kolejny wykres (Rysunek 25).
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Rysunek 25: Czynniki zachecajgce do zakupu samochodu elektrycznego
Pytajac respondentdéw o to jaki bytby powdd zakupu przez nich ,elektryka”, w poréwnywalnym
stopniu odpowiedzieli, ze bytaby to z jednej strony korzystna zmiana dla srodowiska (55,4%), z drugiej
istotnym czynnikiem bytyby réwniez nizsze koszty eksploatacji takiego samochodu (57,4%

ankietowanych). Strukture odpowiedzi w tym zakresie przedstawiono na wykresie (Rysunek 26).
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Rysunek 26: Powody zakupu samochodu elektrycznego

Rozwazajgc zagadnienia dotyczgce potencjatu rozwojowego elektromobilnosci na terenie
Gminy Busko-Zdrdéj zapytano respondentow réwniez ile potencjalnie czasu sg w stanie poswieci¢ na
jednorazowe tadowanie samochodu? Znaczna cze$¢ ankietowanych deklaruje, ze najbardziej
satysfakcjonujgcym czasem poswieconym na tadowanie samochodu bytaby maksymalnie do 30 minut
(37,2% ankietowanych), niewiele mniejsza czes¢ oséb jest w stanie na fadowanie samochodu poswiecic¢
do 1 godziny (29,7% ankietowanych). 20,3% respondentéw deklaruje, ze nie widzi problemu aby
poswieci¢ na fadowanie samochodu elektrycznego wiecej niz 2 godziny czasu natomiast 12,8% moze
poswieci¢ maksymalnie do 2 godzin. Tak zdeklarowane odpowiedzi wskazujg na fakt, iz proba
mieszkancéw gminy na jakiej przeprowadzono badanie wykazuje sporg tolerancje dla zmian

przyzwyczajen transportowych.

= do 30 minut
= do 1 godziny
= do 2 godzin

powyzej 2 godzin
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Rysunek 27: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswiecic na tadowanie samochodu elektrycznego

Kolejng czes¢ ankiety stanowita sonda badajgca postawe i opinie ankietowanych w zakresie
podstawowych zagadnien dotyczgcych elektromobilnosci. Poproszono respondentow o okreslenie

w jakim stopniu zgadzajg sie z czteroma, ponizszymi stwierdzeniami:

1) Paliwa alternatywne i elektromobilnosé, to przysztosé motoryzacji.

2) Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedzanych prgdem bedzie rozwijat
sie zbyt wolno.

3) Transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszy¢ problem smogu.

4) Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymienia¢ tabor na pojazdy

zeroemisyjne.

Strukture odpowiedzi respondentéw w tym zakresie przedstawiajg kolejne wykresy. Na wstepie
nalezy jednak zauwazy¢, ze wiekszos$¢ ankietowanych prezentuje postawy otwarte na rozwdj
elektromobilnosci i w znacznej wiekszosci zgadza sie z koniecznoscig rozwoju tego sektora. Wokot kilku
procent oscyluje liczba oséb, ktére nie posiadajg w ogdle zdania w zakresie powyzej wskazanych

stwierdzen.

Z opinig, ze paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przysztosé motoryzacji w mniejszym lub
wiekszym stopniu zgadza sie 79,8% respondentdw, negatywnych opinii w tym obszarze odnotowuje sie

na poziomie 12,8%, a 7,4% ankietowanych nie ma zdania.

Paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przysztosc

I 7,4%‘

motoryzacji

m Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam

= Zdecydowanie sie nie
zgadzam

Rysunek 28: Badanie postaw — czes¢ 1

Na stanowisku, iz bez wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedzanych pragdem bedzie rozwijat
sie zbyt wolno stoi az 91,4% ankietowanych. Pozostata czes¢ ankietowanych nie ma zdania w tym

temacie lub w ogdle sie nie zgadza z tym stwierdzeniem.
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Bez aktywnego wsparcia Panistwa, rynek pojazdéw
napedzanych pragdem bedzie rozwijat sie zbyt wolno

2,1%
3,5%

—\2,8%

m Zdecydowanie sie zgadzam

= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania
Raczej sie nie zgadzam

m Zdecydowanie sie nie
zgadzam

Rysunek 29: Badanie postaw — czes¢ 2

Opinie, ze transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszy¢ problem smogu podziela 75%
ankietowanych, 21,6% ankietowanych raczej lub zdecydowanie nie zgadza sie z tym stwierdzeniem,

a 3,4% nie ma zdania.

Transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszy¢
problem smogu

m Zdecydowanie sie zgadzam

12,8%

= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania
Raczej sie nie zgadzam

= Zdecydowanie sie nie
zgadzam

Rysunek 30: Badanie postaw — czes¢ 3

Ostatnie stwierdzenia dotyczyty transportu miejskiego, w tym zakresie opinie ankietowanych
wpisujg sie w ogdlny typ postaw, ktéry wytania sie z poprzednich odpowiedzi. 87,6% ankietowanych jest
zdania, ze przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymieniac tabor na pojazdy zeroemisyjne,
a 36,5% respondentéw zmienitoby $rodek transportu na komunikacje publiczng gdyby po miescie

jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy).
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Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny
wymieniaé tabor na pojazdy zeroemisyjne

2,8% 4,8%

4,8% m Zdecydowanie sie zgadzam

= Raczej sie zgadzam

= Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam

m Zdecydowanie sie nie
zgadzam

Rysunek 31: Badanie postaw — czesc¢ 4

Gdyby po gminie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak
spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy) zamienitbym/-abym
srodek transportu z samochodu na komunikacje publiczng

m Tak
= Nie

= Nie wiem

Rysunek 32: Badanie postaw — czes¢ 5

Nastepnie zapytano respondentdéw o to jak wazny ich zdaniem jest rozwdéj Buska-Zdroju oparty
na elektromobilnosci oraz jakie miejsca lokalizacji stacji fadowania w gminie uwazaliby za najbardziej
optymalne i uzyteczne. Pierwsze pytanie (,Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju
Buska-Zdroju jest elektromobilnos¢?”) potwierdzito opinie wysokiego priorytetu dla rozwoju tego
sektora w miescie, 42,6% ankietowanych uwaza, ze rozwdj elektromobilnosci w gminie jest waznym
kierunkiem, a 32,4% uwaza go za kierunek umiarkowanie wazny dla rozwoju gminy. Ponadto 13,5%
ankietowanych wskazato na rozwdj elektromobilnosci jako najwazniejszy kierunek rozwoju Buska-

Zdroju. Strukture odpowiedzi w tym zakresie przedstawia kolejny wykres (Rysunek 33).
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0,0%

® najwazniejszym

= waznym

= umiarkowanie waznym
= niepotrzebnym

= nie mam zdania

Rysunek 33: Poziom istotnosci rozwoju elektromobilnosci w Gminie Busko-Zdrdj

Na pytanie gdzie najchetniej ankietowani korzystaliby z infrastruktury stacji tadowania
samochodow w pierwszej kolejnosci wskazano dom (50,7% ankietowanych), spora cze$¢ respondentéw
chetnie korzystataby ze stacji tadowania w miejscach publicznych (29,5% ankietowanych) lub w miejscu

pracy (19,2% ankietowanych).

0,7%

Rysunek 34: Preferowane miejsca wyboru tadowania samochodow elektrycznych

= dom

= miejsce pracy

= miejsca publiczne

= parking pod blokiem

Ponadto zapytano rowniez mieszkancow jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu
i infrastruktury transportowej powinny zosta¢ wdrozone na terenie Buska-Zdroju, aby przyczynic¢ sie do

rozwoju elektromobilnosci. Strukture odpowiedzi w tym zakresie prezentuje ponizszy wykres (

Rysunek 35).
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Modernizacja drég lokalnych || -

Rozbudowa sciezek rowerowych || NN --

Zakup tadowarek elektrycznych i dostosowanie _ 75

stanowisk tadowania
Dedykowane miejsca parkingowe dla samochoddw _ 39
elektrycznych
Wprowadzenie do komunikacji mleJSkleJ autobuséw _ 88

elektrycznych

Wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnég _ 29

elektrycznych

Rozwdj systemu wypozyczania roweru miejskiego _ 38

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Rysunek 35: Preferowane dziatania lub inwestycje w zakresie elektromobilnosci

Poniewaz optymalne rozlokowanie stacji tadownia w sferze miejsc publicznych jest szczegdlnym
wyzwaniem dla samorzadu, réwniez ze wzgledu na fakt, iz rynek indywidualnego transportu
zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej, zapytano ankietowanych, ktére ich zdaniem
miejsca w Busku-Zdroju sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego zlokalizowania infrastruktury
ogdlnodostepnych stacji tadowania. Zadaniem respondentéw miejscami najbardziej odpowiednimi do
lokalizowania takiej infrastruktury sg w pierwszej kolejnosci: osiedla, centra handlowe, ogélnodostepne

parkingi, Urzad Miasta i Gminy oraz cze$¢ uzdrowiskowa Buska-Zdroj.
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osiedla I 0 |
centra handlowe I 7
parkingi I 1 7
cze$¢ Uzdrowiskowa gminy I 15
Urzad Miasta i Gminy I 13
centrum miasta GGG 10
stacje benzynowe I 10
rynek I O
Starostwo Powiatowe I 7
okolice budynkéw uzytecznosci publ. I 7
Centrum Kultury I 6
ptywalnia I 3
dworzec autobusowy I 3
okolice Parku Zdrojowego NN 2
szpital W 1
dworzec PKP mH 1

0 5 10 15 20 25

Rysunek 36: Preferowane miejsca lokalizacji infrastruktury ogdlnodostepnych stacji tadowania

Przeprowadzone badanie ankietowe pozwolito na okreslenie ogdlnego obrazu postaw
mieszkancéw w sferze samej mobilnosci oraz w dalszej czesci zbadanie poziomu otwartosci na rozwdj
wykorzystania w transporcie indywidualnym samochoddéw elektrycznych. Osoby biorgce udziat
w badaniu ankietowym to w wiekszosci mieszkaricy Gminy Busko-Zdréj, w wieku produkcyjnym,
posiadajgcy w swoich gospodarstwach domowych w wiekszosci dwa pojazdy, z ktérych korzystajg
srednio kilka razy dziennie. Az 56,1% badanych stwierdza, ze waznym kierunkiem rozwoju Buska-Zdroj
jest elektromobilnos¢, w tym 13,5% twierdzi, ze jest to kierunek najwazniejszy. Znaczna cze$¢ zwraca
uwage, na pozytywne skutki wptywu elektromobilnosci na srodowisko (zmniejszenie smogu i hatasu).
Tym nie mniej, mimo checi zakupu pojazdu zeroemisyjnego, ktéry rozwazato lub rozwaza 60,5%
ankietowanych wcigz decyduje sie na to niewielka liczba osdb. Gtéwnymi barierami wskazywanymi przez
badanych sg: brak infrastruktury fadowania oraz wysoka cena samochodu. Sytuacje mogtyby zmienié
programy dopfat do zakupu takich pojazddéw, ulgi podatkowe a nawet preferencyjne warunki tadowania
pojazdéw. Az 91,4% ankietowanych stoi na stanowisku, ze bez aktywnego wtgczenia sie Panstwa w
rozwdj elektromobilnosci w Polsce, rynek ten bedzie rozwijat sie zbyt wolno. Co ciekawe 87,6%
badanych stwierdza, Ze przedsiebiorstwo komunikacji miejskiej powinno wymienia¢ tabor na
zeroemisyjny. Podsumowujac zakres przeprowadzonego badania, nalezy stwierdzi¢, ze mieszkancy
gminy i ich powszechna postawa bedg stanowity w przysztosci dobre, otwarte srodowisko zmian

i rozwoju Gminy Busko-Zdréj w kierunku elektromobilnosci.
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Zatacznik nr 1

Gmina uzdrowiskowa

[ .
/\—: L
By

ANKIETA

Badanie dotyczace elektromobilnosci w Gminie Busko-Zdréj

Elektromobilnos¢ stanowi jeden z kluczowych tematdéw rozwoju wspdfczesnych miast idotyczy zagadnien
zwigzanych ze stosowaniem pojazdow z napedem elektrycznym. Rzady wielu panstw prowadza od lat dziatania
majace zachecac obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pragdem m. in. system doptat, ktory funkcjonuje
juz w 17 europejskich krajach. Réwniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajagce do stworzenia
warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w sektorze

transportowym.

W zwigzku z tak nakreslonym kierunkiem rozwoju nasza gmina jest w trakcie opracowywania dokumentu pn.
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Busko-Zdroj na lata 2019-2039. Aby okresli¢ kierunki rozwoju
w zakresie elektromobilnosci, w sposdb nie tylko zgodny z wytyczonymi i ogdlnoswiatowymi trendami, ale tez w
formie atrakcyjnej i przystepnej dla catej spotecznosci lokalnej - prosimy o wypetnienie tej krétkiej ankiety. Jej wyniki

wptyng na ksztatt opracowywanego dokumentu.

Ankieta ma charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny.

|. METRYCZKA
PLEC: ZAMIESZKANIE:
[ kobieta - .
[ Busko-Zdrdj 0 INN@ MIJSCOWOSE (..veuveeiicianiiiiccieeie s )
1 mezczyzna nazwa
WIEK: SYTUACJA ZAWODOWA: WYKSZTALCENIE:
[1do18 [ pracujacy/-a L] podstawowe
[]od 19 do 26 lat [ bezrobotny/-a L] gimnazjalne
[Jod 27 do65 lat [ poszukujgcy/-ca pracy [] zasadnicze zawodowe
] powyzej 65 lat 1 emeryt/ka, rencista/-ka [ $rednie
[ ucze sie/studiuje L wyzsze
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Jak czgsto Pan/Pani korzysta z lle Pan/Pani pokonuje érednio Czy w najblizszym czasie

samochodu? kilometréw samochodem w planuje Pan/Pani zakup lub

[J Raz dziennie (tam i powrét) ciggu dnia? zmiang samochodu?

[ Kilka razy dziennie [ddo 5 km [ tak

O Kilka razy w tygodniu [J5-10 km L nie

1 Raz w tygodniu [110-25 km

[ Kilka razy w miesigcu [ 25-50 km e pofeudory Jesi
Pana/Pani gospodarstwie

] Raz w miesigcu 1 50-100 km domowym?

[ Rzadziej niz raz w miesigcu ] powyzej 100 km

] Wcale [ nie dotyczy samochoddw

Il. BADANIE DOTYCZACE POSTAW ELEKTROMOBILNOSCI

Jakie  kryteria sg dla  Pana/Pani
Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup samochodu
najwazniejsze przy zakupie samochodu?
elektrycznego?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowied?)

[J Cena zakupu [ Jestem posiadaczem takiego samochodu

[J Koszty uzytkowania ] Rozwazatem zakup w najblizszym czasie

[ Zuzycie paliwa [] Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy to nastapi
[ Bezpieczenstwo i wygoda [1 Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem sie finalnie
[ Ekologia [ Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego samochodu

[ Prestiz marki

LI Inne (jakie) oo

Jezeli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego, kiedy moze to nastgpic¢?

[1do 1 roku [1do 3 lat [1do5 lat ] powyzej 5 lat L nigdy
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Co najbardziej powstrzymuje Pana/Panig przed zakupem samochodu elektrycznego?

(mozliwa wiecej niz jedna odpowied?)

] Wyzsze koszty zakupu

[ Brak lub ograniczona liczba punktéw tadowania

] Ograniczony zasieg pojazdu

[ Zbyt dtugie tadowanie pojazdu

] Marka motoryzacyjna, ktorej samochdéd chce zakupié, nie produkuje ich w wersji elektrycznej

LI INNE (JAKIE) 1ottt ettt ettt ettt s eee e e sttt s ettt en et e enanae e

Co sktonitoby Pana/Panig do zakupu samochodu elektrycznego?

(mozliwa wiecej niz jedna odpowied?)

[ Dofinansowanie zakupu w ramach ogdlnodostepnych programéw doptat

[ Ulgi podatkowe przy zakupie (np. zwrot akcyzy)

[ Ulgi podatkowe w okresie eksploatacji (np. odliczenie od dochodu)

1 Mozliwo$¢ korzystania z darmowych (dedykowanych tym pojazdom) miejsc parkingowych
[ Preferencyjne warunki tadowania pojazdéw

L1 Wytgcznosé na poruszanie sie po strefie czystego transportu ustanowionej w miescie

1 Mozliwos¢ korzystania z buspaséw przeznaczonych dla komunikacji zbiorowej

LI INNE (JAKIE) 1o eeeeeeee ettt ettt ettt ettt ena s ees ettt ettt et esens e enn s ene e e

Jaki bytby powdd zakupu przez Pana/Panig samochodu elektrycznego?
[] Samochdd jest przyjazny dla srodowiska [ Brak hatasu
[J Komfort jazdy [ Jezdze na krétkich dystansach

[ Nizsze koszty eksploatacji L] Prestiz
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lle czasu jest Pan/Pani w stanie poswieci¢ jednorazowo na tadowanie samochodu

1 do 30 minut [ do 1 godziny 1 do 2 godzin [ powyzej 2 godzin

Jakie jest Pana/Pani zdanie w ponizej wskazanym zakresie?

(prosze o wybranie jednej zaproponowanej odpowiedzi)

Raczej sie
Zdecydowanie Raczej sie Nie mam nie Zdecydowanie
sie zgadzam zgadzam zdania zgadzam  sie nie zgadzam
Paliwa alternatywne
i elektromobilnos¢, to przysztosé 0 0 0 0 0

motoryzacji.

Bez aktywnego wsparcia
Panstwa, rynek pojazdéw
napedzanych prgdem, gazem

skroplonym czy sprzezonym, a O O | O O
takze infrastruktura stacji
tadowania/tankowania takich
pojazdow bedzie rozwijat sie
zbyt wolno.

Transport zeroemisyjny pozwoli
miastu zmniejszy¢ problem ] D [ [ [
smogu.

Przedsiebiorstwa komunikacji
miejskiej, powinny wymieniaé O O O O O
tabor na pojazdy zeroemisyjne.

1. BADANIE DOTYCZACE ELEKTROMOBILNOSCI W GMIINIE BUSKO-ZDRO)

Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju gminy Busko-Zdroéj jest elektromobilnos$¢?
[ najwazniejszym ] waznym ] umiarkowanie waznym

[ niepotrzebnym [ nie mam zdania

Gdzie najchetniej korzystatby Pan/Pani z infrastruktury stacji tadowania samochodow?

] dom L] miejsce pracy ] miejsca publiczne
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Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury transportowej powinny wedtug

Pana/Pani zosta¢ wdrozone na terenie Buska-Zdroju, aby przyczynic¢ sie do rozwoju elektromobilnosci?

] Wprowadzenie systemu wypozyczania roweru miejskiego

] Wprowadzenie systemu wypozyczania hulajndg elektrycznych

] Wprowadzenie komunikacji miejskiej opartej o autobusy elektryczne
[] Dedykowane miejsca parkingowe dla samochoddw elektrycznych

1 Zakup tadowarek elektrycznych i dostosowanie stanowisk tadowania
[] Rozbudowa sciezek rowerowych

] Modernizacja drég lokalnych

Ktore miejsca na terenie Buska-Zdroju Pana/Pani zdaniem sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego
zlokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych stacji tadowania?

(np. nazwy Osiedli, okolice konkretnych budynkow uzytecznosci publicznej, nazwy miejsc zwigzanych z rekreacja

i innych miejsc o znaczeniu lokalnym)
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